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ZHODNOTENIE MOZNOSTI DOSTAVBY SIDLISKA

OBRANCOV MIERU V BARDEJOVE

Z HLADISKA UNIVERZALNEHO NAVRHOVANIA

Uvod

Pri tvorbe urbanisticko-architektonického prostre-
dia je potrebné zohladnit kritérium kvality z hladiska
univerzalneho (bezbariérového) navrhovania, to zna-
mend vytvorit' také prostredie, ktoré je pristupné,
pouzivatelné a bezpecné pre &o najvaésiu moznu
skalu ludi. Univerzalne navrhovanie totiz nie je
Specialne rieSenie pre urditl skupinu zdravotne posti-
hnutych oséb, ale sa snazi zohladfiovat rozmanitost
uzivatelov a ich potrieb. Bezbariérové rie$enie
prostredia je nevyhnutnou podmienkou na socialnu
integraciu a samostatny Zivot ludi s telesnym,
zmyslovym & mentalnym postihnutim, ale takéto
prostredie si budl vysoko cenit’ aj star$i ludia, tehot-
né Zeny, osoby pohybujice sa s detskymi ko&ikmi
alebo s detmi, dogasne postihnuté osoby (po uraze,
po tazkej chorobe a pod.).

Pre tvorbu hmotného Zivotného prostredla plati
celd sustava zakonnych predpisov a vyhlasok.
NajvyznamnejSou platnou legislativnou normou pre
bezbariérovi tvorbu prostredia na Slovensku je
Vyhla8ka Ministerstva Zivotného prostredia SR
¢. 192/1994 Z.z. o v8eobecnych technickych
poZiadavkach na stavby uzZivané osobami
s obmedzenou schopnostou pohybu. Uvedené
ministerstvo, odbor environmentéinej bezpeénosti
a vhodnosti stavieb, vydalo aj metodické usmernenie,
ktorym sa upravuje postup stavebnych dradov pri
Uprave priechodov s ohfadom na bezpeé&nost postih-
nutych obcanov. Predmetné metodické usmernenie
bolo zverejnené vo Vestniku MZP SR, &iastka 6.
roénik 1997.

Analyza si¢asného stavu Gzemia

Sidlisko Obrancov mieru sa nachadza v juhoza-
padnej Casti mesta Bardejov medzi historickym
jadrom a hranicou intravildnu. Vychodna strana
sidliska navazuje na historické centrum Bardejova
(mestski pamiatkov( rezervaciu - MPR). TaZiskova
komunikacia sidliska je pripojena na dopravny okruh
vedeny okolo MPR a zabezpeéuje dobré prepojenie
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sidliska s centrom aj s ostatnymi &astami mesta.
Hlavny pesi tah (Komenského ulica) tvori spojnica
sidliska s hlavhym namestim v centre mesta. Tento
pesi tah je v tesnej blizkosti dopravnej komunikacie
(pristup MHD). Na tomto tahu je ststredena obchod-
na vybavenost (nakupné stredisko a trhovisko)
a sluzby. Objekty obé&ianskej vybavenosti su rie$ené
bariérovo.

Celé sidlisko je situované na svahu s prevysenim
okolo 40 m. ZloZity terén je upraveny bariérovo -
prekonavanie vyskovych rozdielov je rie§ené pomo-
cou schodiskovych stupriov, vacsina pesich komu-
nikacii ma nevyhovujuci sklon a zld povrchovu
Upravu.

Podmienky pre samostatny, bezpeény pohyb
a orientaciu v priestore s nevyhovuijlice hlavne pre
zdravotne postihnuté osoby. Pre zlepSenie pod-
mienok alebo UpIné odstranenie nedostatkov su
nevyhnutné technické opatrenia (Uprava prostredia),
ktoré si podrobnej$ie popisané v nasledujlicej &asti.

Navrh rieSenia dostavby sidliska

Usporiadat’ a upravit’ priestory bez prekazok
a predmetov tak, aby sa vytvorili koridory
(ohraniéené vnimatelnymi znakmi) pre bezpecny
pohyb oséb na voziku, nevidiacich, slabozrakych
a pod.
- Je potrebné vytvorit chodniky $iroké najmenej
1300 mm s pozdiznym sklonom najviac 1:12
a s prieCnym sklonom maximalne 1:50, na usekoch
dihsich ako 200 m by mali byt odpoéivadia
s pozdiznym i prieénym sklonom najviac 1:50
- Vv priestore chodnika nesmu byt umiestnené
Ziadne predmety a kon$trukcie ohrozujice bez-
pecnost zrakovo postihnutych oséb
- komunikacie pre pesich by mali mat vodiace linie
pre zrakovo postihnuté osoby, najcastejSou
prirodzenou vodiacou liniou je styk chodnika
s budovou, pripadne rozhranie pesej komunikacie
s fravnikom alebo dvoch vyrazne hmatovo odlidnych
struktar dlazby (obrubnik chodnika pri vozovke sa
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nepovazuje za vodiacu liniu), prirodzené vodiace linie
by mali zahrfiovat ucelené trasy, Useky a celé zosku
penia budov (délezita je logicka nadvaznost linii)
velmi dobrou poméckou na peSich komunika-
ciach su zabradlia a vodorovné madla, ktorych sa
mozu pridfzat osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a zrakovo postihnuté osoby, pre ktorych su
zaroven aj orientaCnou, varovnou alebo ochrannou
pomdckou v zavislosti od situacie

v miestach, kde nie je prirodzena vodiaca linia
a prechodova vzdialenost medzi dvoma orientanymi
bodmi je prili§ velka (viac ako 20 m) je Ziaduce
vytvorit umelé vodiace linie - pas Specialnej dlazby
(Siroky min. 400 mm) s povrchovou Struktirou
pozdizneho charakteru (Zliabky), linia ma byt priama,
s odstupom prekazok 800-1000 mm na obe strany,
zmena smeru je moZna zalomenim (optimalne
v 90° uhle), obliky sU nevhodné

miesta vstupu do nebezpeéného priestoru
(priechod cez vozovku, nastupidtia hromadnej
dopravy, schodiskd) je potrebné vyznacit varovnymi
pasmi - pas Speciaingj dlazby (Siroky min. 400 mm)
s povrchovou S$trukturou, ktora kladie odpor voci
posUvaniu palice v pozdiznom i prieénom smere linie
(napr. ihlanovité vystupky)

orientatne doblezZité miesto (vstup do objektu,
nastup do vozidla hromadnej dopravy, prechod cez
vozovku) treba oznacit signalnym péasom - pas
Speciainej dlazby (Siroky min. 800 mm) s vystupkami
tvaru gulovych zvrchnikov, pasy umiestnit' kolmo na
smer chddze v danom mieste cez celd Sirku pesej
komunikacie

prekézky trvalého i doCasného charakteru je
potrebné oznadit z hladiska potrieb nevidiacich
a slabozrakych oséb tak, aby sa zaistila bezpeéna
a jednoznacna identifikacia prekazky v celom jej
rozsahu pri pouziti dihej bielej palice

priechody cez vozovku musia byt rieSené tak,
aby umoznovali bezkolizny pohyb (8irka prechodu
min. 1800 mm), znizeny obrubnik musi mat sklon
max. 1:8 a zvislé prevy3enie najviac 20 mm, pre-
chody by mali byt vybavené svetelnou aj zvukovou
signalizaciou

prekonavanie vyskovych rozdielov v teréne
rieSit pomocou ramp a vyspadovanych pléch, alter-
nativhe pomocou exteriérovych vytahov, hydraulic-
kych plosin a pod.

rampy musia byt Siroké najmenej 1300 mm a ich
pozdizny sklon smie byt najviac 1:12, musia byt po
oboch stranach vybavené drzadlami vo vyske 900
mm a vodiacou ty€ou vo vyske 300 mm, rampy dlhsie
ako 9000 mm musia byt prerusené odpocivadlami
v dizke najmenej 2000 mm

povrch chodnikov, schodisk a ramp musi byt
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upraveny proti Smyku - vhodné sl beténové platne,
beténova dlazba, liaty asfalt a betén so $trkovou
posypkou, nevhodny je povrch z prili§ velkého Strku,
neobrisenych kamenov, gufatiny a Siroke, ne-
pravidelné $kary medzi dlazbou.

Vytvorit mestsku triedu (severovychodna
¢ast’ Komenského ulice)
os mestskej triedy orientovat’ k historickej Struk-
tire MPR (namestie s kostolom sv. Egidia)
- ' je potrebné urobit' technicko-organizaéné opatre-
nia na spomalenie vozidlovej dopravy s cielom
vy$3ej bezpetnosti chodcoy, Uprava je zaloZena na
vytvoreni ochrannych ostrovéekov medzi jazdnymi
pradmi vozovky a zUzenim dopravnych pruhov
nastupistia hromadnej dopravy riesit
s ohladom na bezpecnost zrakovo postihnutych osdb
- vytvorit varovny pas so Sirkou 400 mm (kontrastna
a reliéfna dlazba) vo vzdialenosti 500 mm od hrany
nastupista, navrhnut vhodny pristreSok (sklenené
plochy musia byt zaramované a vo vyske 1,1 m kon-
trastne oznacené), pred pristreSkom musi byt volna
Sirka prechodu najmenej 2 m, instalovat’ informacne
stitky v Braillovom pisme, alebo kontrastné reliéfne
oznacenia (napr. napisy reliéfnou latinkou)
presadzovat’ bezbariérovi hromadni do-
pravu - nizkopodlazné vozidla, najazdove ploSiny pri
dverach
dostavat’ komeréné zariadenia s uplatnenim
zasad bezbariérového navrhovania (podla Vyhlasky
¢. 192/1994)
na verejnych plochach doriesit pristup osobam
ha invalidnom voziku k telefénnym budkam, pos-
tovym schrankam, bankomatom a pod. - odporuéana
vySka manipulaéného zariadenia je 1000 az 1200
mm, vytvorif dostatoCny priestor pred zariadenim
(1400 mm x 1400 mm).

Vybudovat’ tstredné namestie (pri jestvuju-
com nakupnom stredisku)
vytvorit nadvaznost na os novonavrhovanej
mestskej triedy - zrusenim vyustenia obsluZzne;
komunikacie vychodne od nakupného strediska kvéli
nerusenému prepojeniu namestia a mestskej triedy
pre pohyb chodcov i
- vyuZit zvuky (napr. fontany), svetlo, farebne
a reliéfne rdzne materialy pre ufahéenie smerovej
orientacie zrakovo postihnutych, doriesit systém
vodiacich linii (podla vy$sie uvedenych zasad)
upravit  jestvujuce objekty obcianskej
vybavenosti tak, aby boli bezbariérovo rieené
juznu stranu namestia dobudovat novostavbou
trznice (s podzemnym parkingom - 2% stojisk,
najmenej viak jedno stojisko, musia byt vyhradene
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pre vozidla oséb s obmedzenou schopnostou pohy- -

bu) a prenajimatelnou administrativnou budovou

- vybudovat kultirno-spoloéenské zariadenia
(kluby a priestory pre malé javiskové formy)

- vytvorit dominantu a orientaény bod mestskej
stvrte (navrh komunika¢no-vyhliadkovej veze
s kaviarfiou, ¢itarfiou, fonotékou a pod.)

- v8etky novonavrhnuté objekty musia spliat
kriteria Vyhlasky ¢. 192/1994 o v&eobecnych tech-
nickych poziadavkach na stavby uZivané osobami

s obmedzenou schopnostou pohybu.

Zabezpecit’ rozvoj bytového fondu
- (streSné nadstavby, dostavby k jestvujicim
bytovym domom, novostavby polyfunkéného charak-
teru), vytvorit' aj urcity potet bezbariérovych bytov
réznych velkostnych kategérii.

Zabezpecit’ rozvoj vybavenosti a podnika-
tel'skych aktivit
- rozvoj pracovnych prileZitosti v mieste bydliska.

Riesit' parkovanie a odstavovanie osobnych
automobilov
- (jeden byt - jedno stojisko), na vyznagenych
odstavnych a parkovacich plochach pre osobné
motorove vozidld musia byt vyhradené 2% stojisk,
najmenej v8ak jedno stojisko, pre vozidlad zdravotne
postihnutych oséb a musia byt umiestnené najblizsie
k vehodu do prislusnej stavby, vyhradené parkovacie
miesta musia byt Siroké minimalne 3500 mm a smu
mat sklon najviac 1:20.

Zaver

Pohyb v meste, po uliciach a namestiach je pre
zdravotne postihnuté osoby velmi naroény a niekedy
nebezpedny aj po niekolkych rokoch praxe.
Architektonické bariéry patria k hlavnym negativnym
prvkom, ktoré ruSivo zasahuju do Zivota tazko
zdravotne postihnutych oséb a spésobuji im prob-
Iémy pri byvani, dochadzke na pracovisko, v pristupe
do objektov obcianskej vybavenosti a dopravnych
zariadeni. Cast vyskumu je preto sustredena
na vytvorenie lepSich podmienok pre Zivot zdravotne
postihnutych o0séb v danom prostredi. Dobre
navrhnuté prostredie moze vyrazne zvysit mobilitu
a nezavislost zdravotne postihnutych osob. ;

30



