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V minulosti vznikali a zakladali sa aleje a stro-
moradia, aby chranili pocestnych pred sl-
necnou palavou. Tvorili ich skupiny stromov
vysadené v linii, v pravidelnych rozostupoch
- sponoch, pri dopravnych komunikaciach,
vodnych prvkoch, tvorili prirodzent hrani-
cu pozemkov. Aleje sa v minulosti vysadzali
najmi pozdiz dopravnych komunikacii v in-
travilane aj v extravilane miest a obci. Boli
zakladané na prikaz $lachty alebo na popud
majitelov panstiev.

Zakladnou stavebnou jednotkou aleji
a stromoradi je strom. UZ v obdobi antického
Grécka a Rima bol posvitny strom predobra-
zom krestanského chramu. Rimsky architekt
Vitruvius zdoraziioval dolezitost vysadzania
aleji, ktoré pri cestach a verejnych promena-
dach vytvaraju tiefi. Renesan¢ni architekti
Alberti a neskor Palladio a mnohi dalsi tito
tradiciu objavili a pouzivali. Najpocetnejsie
vysadby aleji a stromoradi vznikali v obdobi
manierizmu a baroka, napriklad v severnom
Taliansku v Janove a v okoli mesta Luccy.
Z miest sa vysadby aleji a stromoradi postup-
ne dostavali aj do krajiny, ddkazom ¢oho je
nespocetné mnozstvo historickych aleji spaja-
jucich panské sidla, sakralne stavby v krajine
a podobne. Medzi najznamejs$ie patria lipové,
dubové, javorové, hrabové, bukové ¢i pagasta-
nové aleje, v obdobi manierizmu sa pouzivali
tieZ agaty, od obdobia empiru pyramidalne to-
pole a duby. Topol ¢ierny a dalsie cudzokrajné
druhy pouzivali v stromoradiach v neskorSom
obdobi, v stcasnosti oznacované za nepdvod-
né - invazne druhy. Mnohé z tychto vysadieb
pri starych cestach postupne zanikli (stromy
zostarli, odumreli, stratili svoju pévodni fun-
kciu), iné aj v sti¢asnosti slizia povodnému
Gcelu v starych mestach, napriklad Via Appia
v meste Itri. Historicky vyznamné rimske ces-
ty sa v sucasnosti stavaji nav§tevovanymi tu-
ristickymi trasami, napriklad vyletna trasa Via
Appia Antica v horach medzi Itri a Fondi.

Osvietenectvo sa spdja s menami Marie
Terézie a Jozefa II., ktori podporovali rozvoj
a budovanie ciest a zakladanie aleji. Rozvo-
jom manufaktdrnej vyroby vzrastla aj potre-
ba prepravy tovaru a Iudi. Je to zarovenl doba
nebyvalého rozvoja cestnej zelene.! Stromy
sa vysadzali nielen pozdlz ciest, ale aj pri
pesich chodnikoch veducich ku kaplnkam,

k mlynom, bozim mukam, sakralnym stav-
bam. Nariadenie Marie Terézie u nas uzako-
nilo vysadbu aleji v roku 1752, a to z dovodov
hospodarskych, estetickych, orientaénych

a bezpecnostnych.? Okolo vyznamnych cisar-
skych ciest sa odporucalo vysadzat lipy, mo-
ruse, jarabiny, jasene, buky a bresty.? Okrem
uvedenych druhov stromov sa ¢oraz Castejsie
v sidlach zacal vo vysadbach aleji pouzivat
cudzokrajny pagastan konsky, ktory bol uz

z obdobia baroka oblibenou a ¢asto pouziva-
nou drevinou. Okrem ovocnych stromov sa
pouzivali aj rychlorastice topole a bresty. Po
vystavbe dolezitych cisarskych ciest sa zaca-
lo s budovanim aj vedlajsich nestatnych ciest,
ktoré boli takisto lemované alejami stromov.

Romantizmus priniesol novy nepravidel-
ny typ aleje, tzv. anglicky. I§lo o rozptylent
liniova vysadbu, ktora sa ¢asto za pravu aleju
nepovazovala. V krajine pdsobila organicky,
nevytvarala typickt chodbu, jej rytmus a pra-
videlnost bola zadmerne narusena. V roman-
tizme sa stal popularnym strom agat (Robi-
nia pseudoacacia).* Tato drevina bola na nase
tuzemie dovezena z Ameriky ako medonosna
drevina.

Doélezitym medznikom v rozvoji ciest bol
rok 1886, ked vynasli automobil. S jeho nés-
tupom sa zacali menit nazory na konstrukciu,
$irku cesty, bezpe¢nostné a dopravné para-
metre, ich trasovanie a vysddzanie alejami
stromov. Narast motorizovanej dopravy vie-
dol k rozhodnutiu zriadit $tatny cestny fond,
z ktorého sa poskytovali finanéné prostried-
ky nielen na tipravu ciest, ale aj na vysadbu



1 Pohlad na jednu z najviésich aleji v PariZi, na ulici
Champs-Elysées. Zdroj: Wikipedia.org{wiki//-\venue_des_
Champs-Elysées#/media/File:Champs-Elysées.jpg

ovocnych stromov. V roku 1949 §tat prevzal
do svojej spravy vSetky cestné komunikacie
aj s vysadbou stromov. V tom obdobi sa zaca-
la preferovat vysadba ovocnych stromov, bez
ohladu na ich klimatické a pédne naroky. Po
zoStatneni ciest sa sprava ciest stava najvac-
$im pestovatelom ovocnych stromov v repub-
like (byvalé Ceskoslovensko). Peniaze ziskané
predajom ovocia z ovocnych stromov rasta-
cich pri cestach sa pouzivali na opravu a udrz-
bu ciest. Na vyrub stromoradia alebo jeho
Casti platili prisne pravidla. V tom obdobi boli
spracované dlhodobé plany vysadieb, zaklada-
1i sa $kolky stromov.

Prispevok sa venuje problematike aleji
a stromoradi v mestskom prostredi. Mestské
prostredie vytvara Specifické podmienky, kto-
ré ovplyviiuju existenciu a tvorbu, zakladanie
a idrzbu aleji a stromoradi.’

ALEJE STROMORADIA

V EURGPSKYCH MESTACH

Pariz patri medzi velkomestd, kde je velka tra-
dicia pouzivat a vysadzat stromy vo verejnych
priestranstvach. Pocet existujicich stromov sa
odhaduje okolo 485 000 kusov, a to stromov
lemujtcich verejné ulice priblizne 96 500
kusov. Vicsina stromov vo verejnych priesto-
roch sa doZiva len 60 - 80 rokov. Je to ovplyv-
nené razom mestského prostredia a funkciou,
ktord majd v urbanizovanom prostredi plnit.
Aleje a stromoradia tvoria neoddelitelnd st-
¢ast dopravnych ulic - bulvarov, tam, kde to
umoziuju priestorové moznosti, sa vysadzaji
aj pri pesich komunikaciach a cyklistickych
chodnikoch.

Avenue des Champs-Elysées (Elyzejské po-
lia) patri medzi jednu z najznamejsich a najp-
restiznej$ich ulic v Parizi, ale aj vo svete. Uli-
ca Champs-Elysées sa nazyva aj ako La plus
belle avenue du monde (najkrajsia ulica sve-
ta). Bulvar je dlhy necelé 2 km a $iroky 70 m,
spaja namestie Place de la Concorde a Place
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Charles-de-Gaulle s Vitaznym oblikom, v dol-
nej Casti sa nachadza park a Elyzejsky palac.
Do dvojradovych aleji, vysadenych po
oboch stranach ulice boli pouzité platany
(Platanus orientalis), ktorych vy$ka dosahu-
je vsacasnosti priblizne 20 m. Tieto stromy
udrziavaja rezom, ich koruny strihaja do pra-
videlnych geometrickych ttvarov - kvadrov.
Platany patria medzi ¢asto pouZivané a obld-
bené stromy v mestskom prostredi Pariza, ale
aj v ostatnych mestach Francizska. Pomerne
rychle rastd, odolavaju stresovym faktorom
mesta. Okrem aleji a stromoradi sa vysadza-
ju na parkoviskach, pesich zoénach, ale aj ako
sprievodna zelen pri vodnych tokoch. (»1, 2)
Medzi najznamejsie berlinske ulice lemo-
vané liniou stromov - lip patri ulica Unter
den Linden. Rozprestiera sa vychodozapadne
od miesta byvalého kralovského zamku Berli-
ner Statschloss v parku Lustgarte aZ po Bran-
denburskd branu. Ulica Unter den Linden
sa nachadza v srdci historickej ¢asti Berlina.
Vznikla z konskej cesti¢ky vytvorenej Joh-
nom Georgeom Brandenburskym v 16. storo-
¢i. V roku 1647 bola zalozena aleja z lipovych
stromov, ktoré viedli od mestského palaca
k brane do mesta. Uvedena aleja vznikla na
zaklade nariadenia Frederika Viliama I. Bran-
denburského. Aleja presla v dosledku historic-
kych zmien a udalosti viacerymi zmenami, na-
priklad v dosledku tridsatro¢nej vojny oblast
okolo dne$ného Bebelplatz bola integrovana
do opevnenia Berlina a stromy z nej odstrani-
li. Do 19. storo¢ia sa ulica Unter den Linden
stala najznadmejs$ou a najviac¢sou berlinskou
ulicou. Vyrazné zmeny nastali az koncom
druhej svetovej vojny, ked boli stromy znice-
né vojnou alebo vyraibané a pouzité na kutre-
nie. Stcasné lipy boli vysadené v patdesiatych
rokoch 20. storocdia a st podobne ako stromy
v inych eur6pskych metropolach ovplyvnené
znecistenim ovzdusia a kontamindciou pody.
(»3,4,5,6,7,8)

2 Obchodni ulica Champs-Elysées z pohladu navitevnika. Aleja platanov
s dostatoénou podchéddznou vyskou kmeiia, ktord umoziiuje bezpeény pobyt chodcov.
Foto: Katarina Gécové, 2006

ALEJE A STROMORADIA

NA SLOVENSKU

Na tzemi Slovenska nastal vyrazny rozvoj
zakladania aleji v obdobi baroka pri budova-
ni ciest potrebnych v ¢ase vojenskych tazeni.
Aleje patrili medzi dolezité prvky, ktoré sld-
zili na orientaciu v krajine a sticasne vyrazne
prispeli k zvy$eniu biodiverzity izemia (ukryt
pre zver) a mikroklimy (vetrolamy). Cestny
zakon nariadoval vysadzat stromy najmad ved-
la ciest, ktoré viedli pozdiZ nebezpeénych zra-
zov, potokov a riek. Uprednostiovali sa aleje
a stromoradia z ovocnych stromov, zatial ¢o
aleje z obdobia baroka medzitym zostarli, boli
vyrtibané a s¢asti ustapili tpravam ciest.

Aleje a stromoradia v mestskom prostredi
sa zacali zakladat najma v druhej polovici
20. storocia (povojnové obdobie), ked dos-
lo k dynamickému rozvoju miest (nariadenie
vysadzat stromy pri vSetkych komunikaciach
bolo prijaté zdkonom uz pocas pésobenia
prvej Ceskoslovenskej republiky). Stromy sa
mali vysadzat, okrem niektorych vynimiek, za
priekopou, ¢iZe uz na prilahlych pozemkoch,
ktoré nevlastnil ani neuzival §tat. Ich vlastnici
a uzivatelia v§ak boli povinni ,vysadzat stro-
moradie na vlastné naklady*, vybrat na to dru-
hy drevin podla rozhodnutia cestného uradu,
oSetrovat ich a chranit proti $kodcom.

S budovanim novych sidlisk, s ob¢ianskou
vybavenostou, kultirnymi a §portovymi ob-
jektmi a arealmi, pri novych dopravnych a pe-
§ich komunikaciach sa zelen zakladala aj vo
forme aleji a stromoradi. Jej funkciou bolo
zlepsSovat klimu, absorbovat $kodlivé cudzo-
rodé latky v ovzdusi, znizit hladinu hluku,
prasnych a plynnych imisii. Tieto vysadby po-
skytovali podmienky na rekreaciu a zotavenie
Iudi, kompozié¢ne a esteticky dotvarali mesto,
pric¢om posobili na fyziologicky a psychicky
stav ¢loveka.
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3 Budapest — vysadba stromov v stredovom pise medzi
elektri¢kovou tratou. Aleja je komponované osovo
na architektonické dominanty v centréilnej €asti
mesta. Vysadbu strihanych hrabov v zelenom pase
doplia siistava fontan, ktoré priaznivo ovplyviiuji
estetickd, ale aj mikroklimaticki funkciu verejného
priestoru. Foto: Katarina Gécova, 2014

i Budape$t — priklad realizacie aleji pri pe3ich
chodnikoch, parkoviskach a dopravnej komunikacii.
Ukazka zakomponovania novej v{jsadby stromov do
uli€¢ného prostredia, ktoré zobytfiuje ulicu a dodava
jej aj oddychovii dimenziu. Dve parkovacie miesta
strieda vysadba stromov s podrastovou krovitou
a bylinnou vegetaciou, ktora z hladiska Gdrzby
a estetického pdsobenia sa €oraz Eastejiie pouZiva
v novych vysadbach. Foto: Katarina Gécové, 2014

5 Budapest — riesenie vysadby zelene v skludnenej
jednosmernej komunikicii. Vysadba jasefiov
s pravidelnou kompaktnou korunou medzi
chodnikom a parkovacim miestom uliény priestor
vhodne dotvara, sprijemiiuje byvanie a pobyt poéas
horicich dni. Foto: Katarina Gécova, 2014

6 Turistami vyhladivané mesteiko Szentendre sa
nachadza severne od Budapesti. LeZi na pravom
brehu Dunaja a svojou mediterdnnou atmosférou
sa stalo jedineénou turistickou atrakciou, ako
aj mestom umeni. Prispieva k tomu jedineéné
prostredie, ktoré ma svojskd idylickd atmosféru.
Nové vysadby platanov lemuji peSie a dopravné
komunikacie, ktoré v buddcnosti vytvoria priaznivé
podmienky pre turistov a navitevnikov mesta.
Foto: Katarina Gécova, 2014
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ALEJE A STROMORADIA
V BRATISLAVE
V Bratislave podobne ako aj v mnohych eu-
répskych metropolach mozno sledovat na-
rastajuci problém pouzitia stromov v alejach
a stromoradiach. Zahustovanim zelenych
ploch stavbou novych objektov, narastom no-
vych parkovacich miest pre motorové vozidla
dochadza k eliminacii volnych ploch uréenych
pre vysadbu stromov. Aleje a stromoradia
postupne starnd, ich revitalizacia a obnova
sa nahradza roz$irovanim spevnenych ploch.
Pre nové vysadby stromov, ako aj pre nahrad-
nd vysadbu stromov za ich vyrub nie st volné
plochy, ktoré st majetkom mestskej Casti.
Ako modelovy priklad, ktory predstavuje
problematiku aleji a stromoradi v Bratislave
mozno uviest priklad mestskej ¢asti Bratisla-
va-Nové Mesto, izemie medzi ulicami Vaj-
norska, Bajkalska, po Trnavské myto. V tejto
lokalite vznikol napriklad projekt Nova doba,
obytny blok druzstva sikromnych zamest-
nancov a robotnikov z roku 1932, ktory patri
k najvyznamnejs$im realizovanym pokusom
rieSenia socialnej vystavby tzv. ,najmensieho
bytu“ na Slovensku v medzivojnovom obdo-
bi. Predstavoval novy nazor na urbanistické,
technické a ekonomické rieSenie problému
socidlneho byvania. Liniova vysadba stromov
na Vajnorskej ulici je z jednej strany komuni-
kacie lemovana drevinou rodu Sophora ja-
ponica (sofora japonska) a zo strany druhej
Celtis occidentalis (brestovec zapadny). Uve-
dené introdukované dreviny patria z hladis-
ka pouzitia drevin do mestského prostredia
medzi najvhodnejSie druhy. Dobre znasaju
exhalaty, zasolenie, niZ$iu pddnu a vzdus-
nu vlhkost. Z hladiska estetického pdsobenia
patria medzi stromy, ktorych vyska dosahu-
je priblizne 20 - 25 metrov, priemet koruny
v dospelosti dosahuje 10 - 15 m. Ich vek sa
odhaduje na 60 - 80 rokov, za¢ina sa u nich

prejavovat postupné starnutie a strata vitality.
Vajnorska ulica s alejou uvedenych stromov
je intenzivne vyuzivana motorizovanou dop-
ravou. Bajkalska ulica spéjajtica ulice Vajnor-
sk a Roznavskd je obojsmerne dvojpruhova
az trojpruhova komunikacia. Tato rusna ko-
munikacia je takmer bez vysokej vegetacie,
absentuju stromy i kriky. Stredovy pas medzi
jazdnymi pruhmi na Trnavskej ulici je v ¢as-
ti zimného $tadidéna vysadeny novou vysad-
bou stromov, ostatné dreviny sa nachidzaja
vo forme skupin, zhlukov, prerusenych ale-
ji, ktoré nevytvarajt jednotny ramec uli¢né-
ho priestoru ako v pripade Vajnorskej ulice.
Z druhov, ktoré sa na Trnavskej ulici vysky-
tujd, maju najpocetnejsie zastipenie jasene,
jasenovec, javory a lipy. Vysadbu stromov
doplnaji vysadby krikov, ktoré izoluji obyt-
ny priestor od ru$nej komunikacie. Vnatorny
priestor tvoreny ulicami napriklad Kalin¢ia-
kova, Odbojarov, Prikopova, Pri starej pra-
charni a Druzstevna ma raz pokojného obyt-
ného prostredia, s dostatoénym mnoZstvom
zelene. Priestorové danosti urcuju zastipenie
stromov vo forme, aleji aj stromoradi. Do-
chadza tu k nejednotnosti druhovej skladby.
Z drevin prevladaju jasene, javory, sofora,
okrasné slivky, lipy. (= 9)

FUNKCIE ALEJi A STROMORADI
V MESTSKOM PROSTREDI
0Od obdobia zakladania aleji a stromoradi
v mestskom prostredi pre$lo uz takmer 60 -
80 rokov. Vysadby stromov vplyvom vonkaj-
$ich stresovych zmien mestského prostredia
postupne starnd, odumieraji, znizuje sa ich
vitalita a perspektivnost pdsobenia na stano-
visku. Otazka ¢o dalej s existujticimi alejami
a stromoradiami v su¢asnych slovenskych
mestach sa stava ¢oraz aktualnejSou. Potreba
ich revitalizacie a rekonstrukcie je ¢oraz aktu-
alnejsia, navySe stromy, ktoré tvoria zdkladnt
stavebnt jednotku tychto prirodnych utvarov
postupne starnd, odumierajd. Jednym z hlav-
nych problémov koncepcie a rozvoja miest je
stanovenie zasad pre vyber ulic a komunika-
cii, ktorych sticastou bude stromoradie, a to
tak v existujucej, ako aj v planovanej zastav-
be.® Rozhodnutie umiestnit stromy do uli¢né-
ho prostredia musi vychadzat z priestorovych
danosti, ekologicko-pestovatelskych zasad
a podmienok, pricom je nevyhnutné re$pek-
tovat aj bezpecnost z hladiska dopravy (dodr-
Ziavanie vzdialenosti od kriZovania ulic, vyska
kmena a pod.).

Medzi najdodlezitejsie funkcie patri
napriklad:
— bezpe¢nostna
- kultarna
- mikroklimaticka
- hygienicka
- rekreacna
- biologicka
— esteticka
ekologicka



BEZPECNOSTNA FUNKCIA

Podla Pokorného (1990) stromoradia majui
pozitivny vplyv na zniZenie rychlosti pri pred-
biehani, opticky zvyraziiuja trasovanie ciest,
ochranuju motoristov pred oslnenim protii-
dudcich vozidiel.” Podla Brezové (2011) aleje
ovela lepsie nez dopravné znacky oznacuju
krizovatky, zakruty a vjazdy do miest.® Pros-
trednictvom vysadieb stromov mozno pred-
vidat zmeny vo vedeni komunikacie, napri-
klad po¢as nepriaznivej viditeInosti (hmly,
sneZenie). Vnimanie rychlosti mozno takis-
to ovplyvnit rozostupom vysadieb stromov
pozdlz ulic, napriklad zahustovanie - zmen-
Sovanie sponu (vzdialenost vysadby) medzi
stromami moéZze posobit zniZenie rychlosti
motorového vozidla. (»10)

KULTURNA FUNKCIA

Kultdrna funkcia podla Kolafika (2003) spo-
¢iva v zachovani a zvyrazneni kultirneho
razu prostredia, napriklad historického na-
mestia.” Hendrych (2008) uvadza, Ze staré
liniové vysadby ¢asto vychadzaji z tradi¢nych
metdd, su zaloZené na osvedcenych postu-
poch vratane vyuzitia povodnych domacich
druhov drevin.!?

MIKROKLIMATICKA FUNKCIA
Najvhodnej$im spé6sobom zamedzenia upcha-
vania prieduchov na listovej ¢asti stromov
prachovymi necistotami je ich zachytavanie
na povrchu. K odstraneniu tychto nedistot
prispieva dazd, ktory odstranuje prachové ne-
Cistoty, ale aj spravna volba drevin, napriklad
stromy s plstnatymi listami. Stromy sd schop-
né absorbovat, uskladnit alebo premenit aj
latky s obsahom siry, chléru a fluéru. Z hla-
diska rychlosti odstrafiovania tychto latok
z ovzdus$ia st listnaté dreviny v porovnani
s ihliénatymi drevinami dvakrét i¢innejsie."
Okrem tychto funkcii im nemozno popriet
dynamickt - kompozi¢na funkciu, ktora je
premenliva v procese vegeta¢ného obdobia,
ako aj celej ich existencie.

DRUHOVA SKLADBA

ALEJI A STROMORADI

V MESTSKOM PROSTREDI

Uspesnost pestovania stromov v uliciach je do
znacnej miery zavisla od spravnej volby dre-
vin. Okrem vonkajsich morfologickych zna-
kov akymi st velkost stromov (vy$ka a §irka),
tvar a hustota koruny, textdra, sezonne efekty
(kvetenstvo, plody, sfarbenie listov) do pop-
redia v ostatnom ¢ase vystupuju vlastnosti
drevin, medzi ktoré patri tolerantnost k ne-
priaznivym podmienkam prostredia a k stre-
sovym faktorom (vysoké teploty v lete, sucho,
posypové soli, utlacanie a spevnenie povrchu
pody), regenerac¢na schopnost nadzemnych

a podzemnych organov po mechanickom po-
skodeni, dlhovekost a podobne.'? Okrem pri-
oritnych zmien, ktoré je potrebné vykonat

v oblasti zlepSenia ekologickych podmienok
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pre rast drevin, v uliciach mozno hladat vy-
chodisko aj vo vybere vhodnych taxénov,
napriklad do tzkeho uli¢ného priestoru po-
uzivat stromy s pravidelnymi, kompaktnymi
korunami gulovitého, stipovitého alebo vre-
tenovitého tvaru (napr. Acer campestre “Com-
pact” - javor polny, Acer platanoides “Globo-
sum’ - javor mlie¢ny, Catalpa bignonioides
"Nana’ - katalpa bignoniovita, Fraxinus ex-
celsior “Nana” - jasen $tihly, Prunus cerasifera
“Nigra“ - slivka ¢eresnoploda, Robinia pse-
udoacacia ‘Bessoniana’ - agat biely, Robinia
pseudoacacia “Umbraculifera” - agat biely,
Ulmus caprinifolia “"Umbraculifera” - brest
hrabolisty, Quercus robur “Fastigiata” - dub
letny, Pyrus calleriana “Chanticleer ” - okras-
na hruska a pod.). Pre stredné a Siroké ulice
mozno pouzit vy$sie stromy - s pravidelnou,
kompaktnej$ou korunou vajcovitého tvaru
alebo stromy s ovalnou korunou, vo vy$§om
veku uvolnenou (napr. Gleditsia triacanthos
“Intermis” - gledi¢ia trojtfnova, Quercus rub-
ra - dub Cerveny, Sopfora japonica ‘Regent” —
sofora japonska, Celtis occidentalis — brestovec
zapadny, Tilia platyphylla “Rubra’- lipa velko-
lista a pod.). Mnohé z uvedenych druhov stro-
mov nepatria medzi domadce, ale cudzokrajné
- dovezené.

Zmenou klimatickych podmienok, global-
neho oteplovania a narastajticou motorizo-
vanou dopravou sa pozornost ¢oraz va¢Smi
sustreduje prave na introdukované druhy
drevin, ktoré sa z hladiska narokov na pouzi-
tie v mestskom prostredi vhodnej$imi a lep-
$ie odolavaju stresovému prostrediu. Naopak,
v uliciach vidieckeho prostredia sa pouzivaju
najmd domace, povodné druhy drevin s kom-
paktnou, ovalnou, rozlozitou korunou, napri-
klad Pyrus (hruska), Malus (jablonl), Prunus
(Ceresna, visna), ktoré su vo vidieckom pros-
tredi vhodnejSou alternativou.

PRIESTOROVE POMERY
ALEJi A STROMORADI
V MESTSKOM PROSTREDI
Existujuce stromoradia sa zvy¢ajne nacha-
dzaju v suvislom pase umiestnenom medzi
dopravnou komunikaciou a chodnikom pre
pesich, v parkovacom pruhu medzi parkovaci-
mi miestami, v chodniku v samostatnych vy-
vy$enych zahonoch, v obytnych uliciach v sa-
mostatnych zahonoch. V uliciach existujicej
zastavby poOsobia aj protichodne pri obmedze-
niach z hladiska dopravnej bezpeénosti, pri
obmedzeniach z historického hladiska (prin-
cipy pamiatkovej ochrany, niekedy aj sporné,
obmedzuji moZnost vysadieb v pamiatkovo
chranenych castiach miest), pri obmedze-
niach z priestorového hladiska (v starsej za-
stavbe je tazko skibit poziadavky na umiest-
nenie stromu k existujiicemu objektu a sietam
technickej infrastruktury).

Vysadbu novych stromov do uli¢nych stro-
moradi je nevyhnutné posudit z viacerych
hladisk. Za do6lezité sa povazuje aj hladisko

7 SRN - priklad zakladania aleji v mestskom
prostredi. Vzrastlé platany si vysadené do zelenych
pasov kvitntcej liky, ktora z hladiska estetickej,
ako aj ekologickej funkcie priaznivo pésobi
v urbanizovanom prostredi, navys$e intenzitou
kosenia patria medzi extenzivne priestory.
Technolégia vysadby a vy$ka kmefia chrani stromy
pred poskodenim a vandalizmom. Foto: Katarina
Gécova, 2012

8 Francizsko - priklad rieSenia sprievodnej zelene pri
vodnom toku. Zeleny pas s vjsadbou stromov, Zivych
plotov a travnatych pléch tvori zazemie k $portovym
a rekreaénym aktivitam. Foto: Katarina Gécova, 2006

bezpecnosti dopravy, pri¢om je potrebné re-
$pektovat zasadu imernosti koruny stromu
v dospelej velkosti k celkovému priestoru, do-
drziavanie vzdialenosti vysadby medzi jednot-
livymi stromami s prihliadnutim na dopravné
podmienky (vjazdy a vyjazdy, vzdialenost od
krizovatiek a pod.). (= 11)

Délezitou vlastnostou stromov v alejach
a stromoradiach je ich schopnost vytvarat,
alebo dotvarat priestor. R6zne vyskové a hmo-
tové ¢lenenie, pravidelné rozostupy - spony
vysadieb stromov napomahajt vytvarat kom-
poziciu urbanizovaného prostredia. Kulisa
stromov méZe jednotlivé priestory uzatvarat,
predlZzovat, ramovat alebo, naopak, zakryvat
esteticky nevhodné pohlady prostredia. Dalej
moze opticky oddelovat nestrodu architekta-
ru a orientovat pozornost Ziaducim smerom.
PoZiadavky stromov v uli¢nom prostredi sa
postupne zmenili. Vysadby stromov je preto
nevyhnutné zvazovat aj vzhladom na meniace
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sa priestorové naroky (narast motorizovanej
dopravy, rieSenie parkovisk, zvd¢$ovanie ob-
jemu koruny stromov a pod). Stromy mo6zu
dosiahnut v procese rastu a existencie roz-

nu velkost. MoZu byt $tihle alebo so Sirokou
korunou, jemne subtilne, m6Zu mat riedku
alebo hustu textaru, nepravidelny vzrast. Pre
niektoré dreviny je vyznamna ich farebna pre-
menlivost v obdobi rasenia, kvitnutia ¢i jesen-
ného sfarbenia listov, iné si zachovévaju svoje
typické sfarbenie po cely rok (rézne farebné
kultivary, kultivary s panaSovanymi listami

a pod.). Vdaka svojej roznorodosti a textire
mozno pomocou nich dosiahnut v urbanizo-
vanom prostredi zaujimavé priestorové iluzie
aj esteticky tcinny kontrast. Pomocou vysa-
dieb v alejach a stromoradiach moZno vytva-
rat raz verejného priestoru, ovplyviiovat jeho
mierku a farebnostou Gprav zddrazinovat jeho
vyznam ¢i zmenu (hierarchizacia priestoru),
ktord sa odporuca aj v pripade vysadieb pri
dopravnych komunikaciach.

OBMEDZENIA MESTSKEHO
PROSTREDIA OVPLYVNUJUCE
VYSADBU ALEJI A STROMORADI
Napriek snahe o ozelenenie miest, zelen v uli-
ciach vyrazne nepribtiida. Navrhované vysadby
stromov v uliciach ¢elia mnozstvo prekazok
a obmedzeni. Napriklad z hladiska dopravnej
bezpecnosti (vzdialenost stromov od obrubni-
kov), z hladiska inZinierskych sieti (ochranné
pasma), z hladiska pamiatkovej starostlivos-
ti (moznost vysadby v pamiatkovo chranenej
Casti mesta). DdleZité je aj priestorové hla-
disko - moznost skibit viaceré funkcie (inZi-
nierske siete, parkovisko, chodnik pre pesich,
cyklistov, vysadba stromu).

Z toho vyplyva, Ze zelen v uliciach (aleje
a stromoradia) patri k najvyznamnejsej, ale aj
najohrozenejsej skupine zelene v mestskom
prostredi. Trpi suchom, prachom, znehodno-
tenou a neprevzdusnenou pddou, exhalatmi,

18 ALFA 3/2015

VYSKUM NAVRHOVANIA

zasolenim, mechanickym poSkodenim a v d6-
sledku oslabenia vitality tiez chorobami
a $kodcami.

Mestské prostredie ma najviac zmenenu
mikroklimu, znecistené ovzdusie i p6du, na-
chadza sa tu najmensie mnoZzstvo prirodnych
prvkov. Charakteristicka je velmi zvySena
hluénost a pragnost prostredia, stromy a os-
tatné vegetacné prvky st jedinym povodnym
prirodnym prvkom, ktory ma prirodzenud
schopnost tieto negativne vplyvy ¢o najviac
eliminovat. Stromy st ¢asto nevhodne vysa-
dzané, nedostatoéne udrziavané ¢i imyselne,
alebo netimyselne poskodzované. Niekedy st
plochy vegetacie koncentrovane umiestnené
v jednom mieste tizemia, ¢im moZu byt ne-
dostactujuce pre stazenud alebo namahava pri-
stupnost obyvatelstva k zeleni, bud z hladiska
dopravného, alebo ¢asového. Vhodné rozlo-
Zenie a vzajomna prepojenost ploch vegetacie
umoziuje Zivot a migraciu réznym druhom
zivo¢ichov, a tym déva priestor na ozivenie
mestského prostredia.

Stromy v uli¢nom prostredi plnia na jednej
strane vyznamné priestorové, estetické, hy-
gienické, mikroklimatické, ekologické a so-
cialne funkcie, na strane druhej st vystavené
nepriaznivym vplyvom prostredia a stretom
zaujmov spolo¢nosti. Mestské aleje st v su-
¢asnosti druhom miznicim a vytlacovanym
narastajticimi plo$nymi narokmi automobi-
lovej dopravy, a to aj napriek tomu, Ze prave
ony dotvaraji urbanizmus mesta, zvyraziuji
jeho osnovu a hierarchiu a si nenahraditel-
nym prvkom podporujticim obytnost mesta.’®
(+12,13)

OCHRANA STROMOV PROTI
STRESOVYM FAKTOROM

V MESTSKOM PROSTREDI

Existujice stromy v uliciach miest st ¢asto
vystavené nednosnym stresovym podmien-
kam, ktoré vyplyvaju nielen z nespravne

9 Analyza vegetaénych prvkov na Gzemi mestskej €asti
Bratislava-Nové Mesto. Z hladiska vyuZitia aleji
a stromoradi v mestskom prostredi je Vajnorska
ulica najlep$ie zastipena vhodnymi vegetaénymi
prvkami. Autor: Ing. David Grega, 2015

navrhovanej druhovej skladby, ale aj z ne-
dostato¢nej eliminacie negativnych vlastnos-
ti stanoviska — miesta uré¢eného na vysadbu
stromov. Tieto stresové faktory sa v roznych
zdénach mesta uplatiiuju s r6znou intenzitou
(okrajova az centralna zdna, poloha v ramci
dopravnej komunikacie a pod.).

Negativne faktory mestského prostredia -
stresové faktory posobiace v mestskom pros-
tredi moZno rozdelit do dvoch kategorii:
¢ podzemna ¢ast - zOna koreniového systému
¢ nadzemna Cast - zOna nadzemnej Casti

stromu

Doélezitt Glohu zohréava zdravotny stav
existujacich stromov, ich vitalita, predpokla-
dana perspektivnost pdsobenia stromov na
danom stanovisku. Po odstraneni stresovych
faktorov stanoviska, ¢i ich podstatnom obme-
dzeni st schopné svoj stav zlep§it predovset-
kym mladsie a stredne staré stromy s najviac
stredne zniZenou fyziologickou zlozkou vi-
tality." Ak ide o velmi oslabené jedince stro-
mov ¢asto sa rieSenie hlada novou vysadbou
stromov, ktorej predchddza primerana tprava
stanoviska.

Castym problémom byva skryté - nepriame
pdsobenie negativnych faktorov, ktoré ne-
mozno okamzite odsledovat a prijat prislusné
opatrenia na ich eliminaciu (napr. zniZena vi-
talita stromov, nevhodné pddne podmienky).

OSetrenie prestarnutych stromov spociva
v technickych opatreniach, ktoré zabezpecia
stabilitu a odolnost stromu vo¢i poveternost-
nym a inym poskodenim, ako aj oSetrenie
zvy$kov odumretych ¢asti stromu, ktoré neo-
hrozuja Zivotnost stromu, napriklad dutiny
na strome. V ramci udrzby a oSetrenia samot-
nych stromov je potrebné realizovat aj ipravy
ich okolia, ktoré zamedzuji zhutneniu a zo-
§liapavaniu pédy a tym aj spomalovaniu rastu
korenov a zhorSovaniu prijmu vody.
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10 Miléno — rytmus novych obytnych domov dopliia
pravidelna vysadba listnatyjch stromov pri dopravnej
komunikacii. Foto: Katarina Gécova, 2003

ZAVER

Uli¢né stromoradia sd vyznamné prirodné
prvky mestskych struktur spajajuce jednotlivé
plochy vegetacie do uceleného systému mest-
skej zelene. Patria medzi najproblematickej-
§ie a najnaroc¢nejsie objekty zelene na realiza-
ciu a adrzbu. Stromoradia a aleje v mestskom
prostredi, ako sprievodny prvok komunikacii,
su spravidla sticastou cestnej zelene. Cest-

na zelent ma $pecifické postavenie, $pecifické
funkcie, ale aj naroky na zakladanie a tdrz-
bu. Ma nezastupiteIny vyznam v eliminacii
negativnych vplyvov dopravy na Zivotné pro-
stredie a zaroven je jej vplyvmi silno atakova-
na." Kvalita cestnej zelene je spravidla ovela
horsia ako kvalita ostatnej verejnej zelene -
napriklad parkovej alebo sidliskovej zelene.
Hlavnymi okruhmi ¢innosti v ramci starostli-
vosti o zelenl v mestskom prostredi st eviden-
cia mnoZstva a stavu existujucej zelene, tvor-
ba novej zelene, idrzba existujicej zelene,
ochrana existujicej zelene. Tieto okruhy ¢in-
nosti sa navzajom prelinaju a ovplyviiuja. Ich
cielom je udrzat zelen ako celok vo vitalnom
stave, aby bola schopna plnit svoje biologické,
spolocenské a $pecialne funkcie. Stromoradia
a aleje predstavuju vyznamny priestorotvorny
a sprirodiiujuci prvok, ktorym mozno zlepso-
vat kvalitu verejného priestoru v urbanisticke;j
Struktdre miest.

12 SRN - siiéasné trendy v zakladani uliénej zelene sa
foraz viac zameriavaju aj na podrastovi €ast — pri
korefiovej zéne stromu, ktord v mnohych pripadoch
esteticky dotvéraja vysadby krikov, trvaliek,
okrasnych trav & kvetinovych zihonov.

Foto: Katarina Gécova, 2012
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