28 ALFA 4/2016

VYSKUM NAVRHOVANIA

UZEMNE PLANOVANIE
BRATISLAVY _

V 20. STOROCI

DOSAH NA RQZVO)
URBANNYCH STRUKTUR
DUBRAVKY A LAMACA

Peter Horak

UZEMNE PLANOVANIE BRATISLAVY

V PRVEJ POLOVICI 20. STOROCIA
Urbanisticka Struktira Bratislavy v 20. storoci
zaznamenala vo svojom vyvoji niekolko prelo-
movych bodov. Zaciatok 20. storocia v krajine
ovplyvnila nova ekonomika a stale intenziv-
nejsie premiestiovanie taziska zo sektora
polnohospodarstva do sektora priemyslu.
Rozmach zaznamenavaju nové architekto-
nické $tyly. z urbanistickej stranky sa kla-

die doraz na menSie projekty a ich osadenie
do Struktiry prostrednictvom ¢iastkovych
regula¢nych planov, na vacsie vizie zatial

nie st vytvorené predpoklady a jednotnost
investi¢ného potencialu. ,,Regulacné plany
pritom reagovali jednak na konkrétne poZia-
davky stavebnikov ohladne parceldcie pozemkov
alebo vystavby novych budov a sucasne zahfriali
verejny zdujem reprezentovany celkovym regu-
lacnym planom mesta ¢i ramcovymi principmi
rozvoja mesta, ktoré formovala regulacnd komi-
sia.“t Rozhodnutie schvalovania regula¢nych
planov mala na starosti regulacna komi-

sia, stavebny tirad alebo miestne zastupitel-
stvo. z tohto obdobia sa zachoval regulaény
(izemny) plan mesta Bratislava, ktorého
prvotny koncept bol vypracovany v roku 1909.
do platnosti pri$iel az v roku 1917 a bol vypra-
covany geodetickym inZinierom z Madarska
profesorom Antalom Pal6czym. Predtym,

od roku 1850, slazil na zastavbu a regulaciu
mesta zastavovaci plan z roku 1850, ktory dal

spracovat Ing. Halaczi. Po¢as prvej svetovej
vojny prichadza do platnosti regula¢ny plan
od prof. Paldczyho, ktory je opisom pdvod-
ného konceptu objednaného mestom v roku
1909. (> 1)?

Obdobie medzi vojnami pozitivne sti-
muluje vyvoj mesta. KedZe sa po roku 1918
stava Bratislava hlavnym mestom, vyzado-
vany je aj novy uzemny plan. Pévodny plan
prof. Paléczyho sa po niekolkoro¢nom kon-
cipovani nakoniec nemdze realizovat, no
jeho myslienky zostavaju ako podklad aj pre
nasledujtce planovanie mesta. v roku 1922
vznika novy regulaény plan Bratislavy, pred-
loZeny mestskym geometrom Ing. Raidlom
(+ 2)3. o sedem rokov neskor prebieha medzi-
narodna sutaz na koncepciu rozvoja mesta
Bratislava. D6vodom je snaha mestského
zastupitelstva o najdenie objektivneho poh-
ladu na rozvoj Bratislavy, ¢o forma sutaze
dovoluje v ovela vd¢Sej miere. Vyhladom
sttaze bolo vytvorit plan pre mesto, v kto-
rom bude zit 300 000 obyvatelov a vystavba
bude ststredena najma severovychodnym
smerom*. na porovnanie - Statistika z roku
1918 hovori o Bratislave ako o meste s po¢-
tom obyvatelov 90 000.° ZvaZzované je rozne
¢lenenie vystavby mesta, vytvorenie nového
priemyselného pristavu v juhovychodnej ¢asti
mesta s napojenim na novy Zelezni¢ny tah,
situovanie priemyslu v okrajovych vychod-
nych polohach mesta, situovanie parkov,
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1 Prekreslena képia Regulaéného planu
Bratislavy z roku 1907 od geodetického
inZiniera prof. Antala Paléczyho

4 Prekreslend képia Regulaéného planu
Bratislavy z roku 1949 od Kamila Grossa

definovanie hlavnych rozvojovych osi mesta,
prepojenie s druhym brehom Dunaja. v roku
1930 dosiahla Bratislava 156 476 obyvatelov.®
Vzhladom na terénne danosti mesta Brati-
slavy bol rozvoj severovychodnym smerom
najprirodzenej$i. Ako vidno z tzemnych
planov v dvadsiatych rokoch juhovychodny
smer rozvoja mesta bol predpokladany pre
rozvoj priemyslu, ¢o sa po rokoch naplnilo.
Ostatné rozvojové plochy boli obmedzované
bud vybezkami Karpat, alebo riekou Dunaj, ¢o
v tom ¢ase komplikovalo vystavbu natolko, Ze
sa neratalo s rozvojom do tychto ¢asti izemia.
v stitazi z roku 1929 bolo podla archivnych
zédznamov UHA (Utvar hlavného architekta)
v Bratislave predlozenych jedenast sitaznych
navrhov. z vitaznych navrhov porota vyhod-
notila zasady, ktoré ovplyvnia dalsi rozvoj
mesta. Vyherné kolektivy boli Alois Dryék,
Juraj Tvarozek, Karel Chlumecky a Juraj
Grossmann, Alojz Balan, Arnost Suske.
Zasady pre dalsi rozvoj boli $pecifikované
takto: roz$irovat zastavbu mesta na va SV.
Rozvijat radidlno-okruzny dopravny sys-

tém. Okruhom presunit Zelezniény spoj
Nové Mesto ~-Mlynské nivy po vychodnom
okraji mesta, v nadvaznosti na tento okruh
vychodne umiestnit nakladovu stanicu. Prie-
mysel rozvijat JV smerom. Hlavni osobnt
stanicu premiestnit do vychodnej ¢asti mesta.’
Jeden z ¢lenov stutaznej poroty, Josef Cho-
chol, poukazal na potrebu planovat tak, aby

2 Prekreslena kopia Regulaéného planu
Bratislavy z roku 1922 od Ing. Raidla

5 Prekreslena képia Smerného Gzemného
pléanu Bratislavy z roku 1955 vytvoreného
Statnym projektovym dstavom

boli zachytené poziadavky dopravnej Struk-
tary a socialnych $truktary, polohy na hranici
$tatu a populaéného maxima.® v sitaznych
navrhoch sa otazka mestskej zelene riesila len
povrchne - najma z ekonomického dévodu,
kde rozpocet mesta nedovoloval riesit aké-
kolvek finan¢ne naro¢né zasahy. Aj najvyssie
hodnoteny navrh bol kritizovany za niektoré
nedostatky, a to nerezervovanie dostato¢ného
priestoru pre priemysel a pravidelny raster
$achovnicovej siete ciest, ktory by dal mestu
monoténny raz.° Hoci ani jeden z navrhov
nesplnil o¢akavania poroty, odrazili sa v nich
mnohé zaujimavé myslienky. Jednym z ddvo-
dov, preco nedoslo k jasnému vyhodnoteniu
planov, mohlo byt aj neporozumenie v medzi-
narodnom kontexte. Ako piSe Wagner, urba-
nisti a planovacdi sa v medzivojnovom obdobi
stretali s problémom porozumenia planov
tvorenych v inych krajinach a teda aj v inych
jazykoch. Aj napriek zavedeniu troch najcas-
tejSie pouzivanych jazykov internacionalnou
sietou urbanistov, ako st angli¢tina, nemdina,
francuzstina, dochadzalo k bariéram
z neschopnosti dokladne porozumiet zahra-
ni¢nym metdédam planovania. Tieto bariéry
vznikali na zaklade porozumenia nielen tex-
tovej, ale aj grafickej ¢asti dokumentacie.!
Podla Archivu hlavného mesta Brati-
slavy, Utvar hlavného architekta, bol v roku
1934 vypracovany regulaény pasmovy plan
Bratislavy (» 3)".Ten vychadzal zo zasad

3 Prekreslena kopia Pasmového regulaéného
planu Bratislavy z roku 1934

Zdroj: Archiv hlavného mesta Bratislavy, 32,
1954, 32 UHA, Smerny tzemny plan z roku 1956
— grafické podklady, autor Milan Hladky
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koncipovanych v sttazi, no opieral sa aj
o plan z roku 1922 od Ing. Raidla, a teda
vychadzal aj z pdvodnych myslienok prvého
regula¢ného planu od prof. Paldczyho z roku
1917. Tento plan sice vynechal niektoré
povodné napady, ako napriklad vytvorenie
plavebného klanala, av$ak ur¢il podrobnu
koncepciu zastavby urbanizovanej §truktary
s velkym do6razom na rozvoj automobilo-
vej a Zelezni¢nej dopravy. Podla sttaznych
podnetov zapracovanych do tohto planu sa
postupne realizovalo mnoZzstvo verejnych
a obytnych budov. Plan je podkladom pre
vystavbu dlho aj po druhej svetovej vojne, az
kym neprichadza k uplatneniu novych povoj-
novych tzemnych planov s novym hospodar-
skym vyhladom rieSenia iizemia mesta.'?
Druha svetova vojna intenzivne pozna-
¢ila vystavbu. Dochadza k utlmeniu rozvoja
mesta. Hoci sa konajt urbanistické sutaze
na niektoré ¢asti mesta: Dunajské veltrhy,

6 Original Smerného tizemného planu Bratislavy
z roku 1956 vytvoreného pod vedenim
Milana Hladkého
Zdroj: Archiv hlavného mesta Bratislavy, 33,
1954 — 1956, 33 UHA, Smerny tzemny plén z roku
1956 — grafické podklady, autor Milan Hladky

7 Smerny Gzemny plan Bratislavy z roku 1962
vytvoreného pod vedenim Milana Beiiusku
Zdroj: Archiv profesora Kovéca, Slovenska
technicka univerzita, Fakulta architektdry

Vladna §tvrt, Univerzitné mesto (roky 1940 -
1944), k realizacii navrhov dochadza neskor,
a to len ¢iasto¢ne alebo vobec. Sttazné navrhy
v tomto obdobi ¢asto reprezentuji mocen-
ské zaujmy a politické ciele viac nez skuto¢né
potreby mesta. Tak dochadza k nerealizova-
telnosti navrhov. Aj absencia finanénych pros-
triedkov nedovoluje realizovat tieto zamery."
Zatial ¢o vedenie mesta si tento fakt uvedo-
muje, nemoze si dovolit odmietnut niektoré
navrhy zastupujtce vaésiu moc a z diploma-
tickych dévodov nechava vitazné aj nerealizo-
vatelné diela.

Po druhej svetovej vojne, spolu so vznikom
totalitného vladneho rezimu, sa oblast izem-
ného planovania stava sticastou centralneho
hospodarstva. Snaha o vybudovanie pracov-
nej vrstvy fudi - proletariatu, zla povojnova
situdcia, nevhodné podmienky byvania uz
pred vojnou a nedostato¢na pracovna sila pre
priemysel spdsobuje tlak na rieSenie otazky
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byvania, ktoré st jednym z vyraznych sti-
mulov rozvoja mesta Pre podporu planova-
ného hospodarstva tak po roku 1948 docha-
dza ku kontinuadlnemu rozvoju tizemného
planovania, vznika dtvar hlavného archi-
tekta v Bratislave. Uzemné plany sa nazjvaji
smerné a predkladaju ¢oraz konkrétnejsie
koncipované vizie. Velké celky st projekto-
vané do podrobnosti vykresov na stavebné
povolenie. v sti¢asnosti by paradoxne takto
podrobny princip planovania bol pre inves-
torov prili§ zvdzujuci a obmedzujuci, ¢o by
sa mohlo negativne odrazit na samotnej vys-
tavbe. Nové technologické postupy ako pre-
fabrikacia a unifikacia umoznovali realizovat
za pomerne kratky ¢as velké koncepcie. Pod-
pora priemyslu a vznik novych obytnych §tvrti
spdsobila demografické vykyvy obyvatelstva.
Povojnové obdobie je z pohladu for-
movania urbanistickej §truktary a tvorby
uzemnych planov najvyraznejsie. Vznikaja
rozsiahle urbanisticko-architektonické kon-
cepcie, ktoré vyzadovali ¢oraz vacsiu potrebu
koncipovania systematického planu mesta.
Podla Morav¢éikovej a kol. boli sice urbanis-
tické stidie vysledkom sttazi, ale bezpro-
stredné spoloc¢enské zaujmy sa v nich preja-
vovali len velmi vS§eobecne.* Aj napriek snahe
o ¢o najlepsiu realizaciu architektmi, z eko-
nomickych dévodov dochadza k postupnému
obmedzovaniu realizacie viacerych urbanne
vyznamnych rieSeni, siborov a objektov, a tak

vznikajui problematické tizemia s dlhodobo
negativnym dosahom na $truktiru mesta.
Najvyraznejsie sa to prejavilo v oneskorenej
vystavbe obcianskej vybavenosti, v koncep-
cii verejnych priestorov, vo vysadbe zelene.
v Petrzalke to bolo nerealizovanie celej nos-
nej osi, ¢o viedlo k rozpadu pévodného kon-
ceptu a problémom pretrvavajicim dodnes.

Kuhn uvadza pocet obyvatelov v Bratislave
v roku 1945 170 000." Podla Horvétha je
pocet obyvatelov v tom istom roku 143 227.1¢
Tento rozpor vznikol s najvdc¢Sou pravdepo-
dobnostou Kuhnovym odhadom, ktory sa
nezakladal na konkrétnom $tatistickom zrata-
vani po¢tu obyvatelov. v roku 1946 dochadza
k pri¢leneniu devit obci k Bratislave — Devin,
Dubravka, Karlova Ves, Lama¢, Petrzalka,
Prievoz, Trnavka, Raca, Vajnory.'” Nastava
tak zvdc¢Senie tizemia mesta z pévodnych 68
km? na 187 km?, pri¢om narast obyvatelstva
jelen minimalny. Pri¢lenené tizemie je idedl-
nym priestorom na vznik novych konceptov
umoznujuicich pokrytie neutichajtcej otazky
byvania.'

V roku 1949 predkladd novy koncept tizem-
ného planu kolektiv pod vedenim Kamila
Grossa (» 4). v tomo plane sa kladie doraz
na rieSenie zakladnych hospodérskych otazok
danej doby. Ststreduje sa na rozvoj byvania,
priemyslu, dopravy a venuje sa aj ochrane
Bratislavy pred vysokou vodou. Vodohospo-
darske tupravy s obtokovym kanalom poza
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8 Koncept Uzemného planu Bratislavy z roku 1988,
alternativa |, vytvoreného pod vedenim Petra
Kovacika
Zdroj: Archiv profesora Kovéca, Slovenska
technické univerzita, Fakulta architektary

uzemie su prvotnym predpokladom pre roz-
voj mesta za riekou Dunaj. Kedro uvadza,

Ze tu vznikaja prvé myslienky Novej Petr-
zalky s vyhladom na 60 000 obyvatelov.' Je
navrhnuta aj Zeleznica na juznej ¢asti tize-
mia, ktora prechadza popod Petrzalku a na
druhom brehu sa tiahne juhovychodne od
priemyselnej zony. v plane sa tieZ pocita

s presunom hlavnej Zelezni¢nej stanice

na Pioniersku ulicu a kapacitne sa ¢ast pla-
nuje presunut do izemia Petrzalky. Spojenie
s juznou ¢astou za tokom Dunaja je rieSené
Styrmi mostami, z toho jeden bol predpokla-
dom na neskorsie vybudovanie Mosta SNP.
Rozvoj obytnych Gzemi sa predpokladal tak-
mer vo vSetkych pripojenych obciach v roku
1946, a to v Ruzinove, Trnavke, Rac¢i, Busku-
piciach, vo Vrakuni, v Karlovej Vsi, Dubravke,
Lamaci, v Petrzalke. Plan tiez zvazoval roz-
voj Bratislavy zapadnym smerom do Rakuska
na tzemi mimo Slovenska. KedZe zavisel aj
od rakuskej strany a hospodarstvo v socia-
listickom rezime malo potrebu oddelit sa od
hospodarstva Zapadu, ¢oskoro vznikla pozia-
davka na vypracovanie nového tizemného
planu.®

UZEMNE PLANOVANIE BRATISLAVY
V DRUHEJ POLOVICI 20. STOROCIA
V rokoch 1953 - 1954 vznika koncept nového
tzemného planu pod vedenim profesora
Jana Svetlika. Navrhové obdobie je stano-
vené do roku 1970. Navrh uptsta od dlhodo-
bej vyhliadky planovania a reaguje na poZia-
davky doby. Vyznacuje sa realizovatelnostou
a silnou kompoziciou. Pre nedosta¢nu pri-
pravenost rieSitelského kolektivu vSak pre-
bera prace na plane $tatny Stavoprojekt

v Bratislave. Doplaji sa chybajiice $tidie
(ekonomicka stadia je spracovana v Prahe)

a robia sa doplnujuce prieskumy. Podla
Archivu hlavného mesta Bratislavy vznikol

v roku 1955 koncept izemného planu vypro-
jektovaného Statnym projektovym tistavom
(+ 5). Nasledne v roku 1956 vznika novy
tzemny plan, ktory je vypracovany pod vede-
nim Milana Hladkého (= 6). v tomto obdobi
nastava intenzivny rozmach stavebnej ¢in-
nosti, ktory si vyzaduje ustavi¢ni tizemnopla-
novaciu koordinaciu.*

ALFA 4/2016 31



AKTUALIZACIA UZEMNEHO PLANU
| WiavnEHo MEsTa SR
BRATISLAVY

s
v
ey
ROK 1992
= b -
b & i

A 38000 wovesen 1991 \,/ 5
- GTVAR MLAVNENO ARCHITEKTA MESTA BRATISLAVY
R L — N

~ e

9 Vlavo. Aktualizicia Uzemného planu Bratislavy
z roku 1992, vytvoreného pod vedenim
Petra Kovacika
Zdroj: Archiv profesora Kovéga, Slovenska
technické univerzita, Fakulta architektary

10 Vpravo. Aktualizacia Uzemného plénu Bratislavy
z roku 1993, vytvoreného pod vedenim
Olgy Vrankovej
Zdroj: Archiv profesora Kovaca, Slovenska
technické univerzita, Fakulta architektary

32 ALFA 4/2016

VYSKUM NAVRHOVANIA

© . HLAVNEHO MESTA SR
' BRATISLAVY -

e’ V300

GTVAR HLAY MESTA

2 X
PovInT VIOA UK At mosxTaNT
ARG TR €5 e ARG O AN

Pozornost Smerného tizemného plan
z roku 1956 bola vzhladom na stale neuticha-
jlcu potrebu byvania venovana rozvoju obyt-
ného prostredia, ktorého vystavba bola podla
planu sdstredena do vychodnych a zapadnych
poldh mesta. Vyhladom bol rok 1970, ked
malo dojst k nérastu obyvatelstva na
300 000 obyvatelov, pritom 240 000 malo
tvorit zakladné pasmo mesta a 60 000 jeho
primestské obce. Juzna poloha vystavby obyt-
ného Gzemia mesta — Petrzalka - sa v plane
odklada na neskorsie rieSenie. v programe
planu je planovana aj bilancia vystavby,
do roku 1960 je planovana vystavba 10 500
bytov, do roku 1970 je naplanovana vystavba
spolu 36 000 bytov.?? Pre dané obdobie to
bola vysoka poziadavka na oblast stavebnic-
tva, ktord vytvara tlak na samotnu vystavbu aj
na ekonomické rieSenia. v plane sa tiez uva-
Zuje o vybudovani dunajského vodného diela
pod Bratislavou, kde by bolo mozné splavova-
nie Malého Dunaja. Urcena je aj poloha rekre-
aénych stredisk v ramci SirSieho okolia - tato
myslienka sa objavuje v izemnom planovani
prvykrat. Okrem toho ma plan $pecifikovant
kompletnu Struktdru cestnej siete. k tomuto
smernému planu bola ako priloha vypraco-
vana aj jeho alternativna, nezavdzna Stadia
rozvoja mesta.?

Plany, ktoré vznikli po skonceni druhej
svetovej vojny, neboli schvalené. Rokovalo
salen o poslednom - z roku 1956. Napriek
tomu, Ze nikdy neboli oficidlnym dokumen-
tom, predsa sa podla nich riadila vystavba.
Ustavi¢ny tlak na vystavbu a rozvoj mesta

vioics o
poastirrec

vyvolal potrebu vytvorit permanentny rozvoj
uzemnoplanovacej dokumentacie. Tak v roku
1962 vznikol Utvar hlavného architekta Brati-
slavy, ktory sti¢asne dostal tlohu vytvorit plan
s vyhladom do roku 1980.

V roku 1962 - 1963 vznika novy kon-
cept izemného planu pod vedenim Milana
Beniusku (» 7). v ¢ase, ked je rozostavany
obytny stibor Ruzinov, pripravuje sa vystavba
suborov Karlova Ves, Dibravka, Lamac¢. VoIné
plochy na rozvoj dalsej bytovej vystavby osta-
vajt uz len v juZznej ¢asti mesta, za Duna-
jom. v koncepte sa preto rata s rozvojom
juznym smerom. v plane je vystavba s po¢-
tom obyvatelov 60 000, rovnako ako predpo-
kladal predosly tizemny plan. Vystavba bola
podmienena ochranou proti vode, stavat sa
preto malo zacat az v roku 1973.2* Vznikli
dve alternativy rieSenia ochrany proti vode.
Jeden spbsob bolo rieSenie vramci koryta,
zatial ¢o druhy planoval obchvatovy kanal
poza Petrzalku s napojenim na vodné dielo
Wolfstahl.?> Okrem vystavby v Petrzalke plan
zalozil aj koncepciu dopravy, ktora v znacnej
miere ovplyvnila dopravny systém fungujuci
dodnes? (» 8). Navrhnuta je aj my$lienka vel-
kej Bratislavy, kde dochadza k expanzii navr-
hovanych tizemi, ktoré neboli v predoslych
planoch riesené. To umoznil aj rozvoj staveb-
nej techniky a prefabrikacie, umoznujuicej
stale rychlejsi a efektivnejs$i spdsob vystavby.
v roku 1966 je izemny plan rieSeny pod vede-
nim architekta Milana Benusku schvaleny.?’
na zéaklade planu vznika v roku 1967 medzi-
narodna sdtaz na Petrzalku. Hoci prva cena



11 Uzemny plan Bratislavy z roku 2007,
komplexny navrh
Zdroj: http://www.bratislava.sk/uzemny-plan-
mesta/d-11031292/p1=11050195
navstivené diia 05.08.2016

nebola udelend pre vysoku variabilitu navr-
hov, vysledky sttaze boli vyuzité na formova-
nie dal$ich nazorov pre rozvoj tohto izemia.
Vyhodnotenie porotou stanovilo k izemiu
aj tieto tvrdenia: zvysit kapacitu Petrzalky
na 100 000 obyvatelov. Dat do popredia otazky
vyuZzitia prirodnych elementov: luZnych lesov
a dunajskych ramien. Prijat zdsady na rieSenie
dopravy na lavej ¢asti Dunaja. Presunut ¢ast
centra na petrzalska stranu.?®

V roku 1968 dochadza k federativnemu
usporiadaniu $tatu. Dva roky po schvaleni
nového tizemného planu vznikaju na roz-
voj hlavného mesta nové poziadavky. Boli
preto objednané a vypracované dlhodobé
studie rozvoja mesta. z poctu Sest objedna-
nych a pat zjednoduSenych $tudii sa vypra-
covali zasady, ktoré mali formovat hlavné
mesto v jeho budtcnosti.?’ V roku 1969
prijala vlada uznesenie o revizii izem-
ného planu mesta. Vzhladom na poudenie
sa z predoslych planov sa zacalo viac brat
do tvahy Sirsie zaujmové tzemie. Predo-
vSetkym z dovodu rychleho rozvoja mesta,
ked plochy urcené na vystavbu predbiehali
tzemné planovanie. Nésledne, v roku 1971,
bolo k Bratislave pripojenych sedem obci -
Cunovo, Devinska Nova Ves, Jarovce, Podu-
najské Biskupice, Rusovce, Vrakuna, Zahor-
ska Bystrica, ktoré st sti¢asne predmetom
zvazovania ako potencidlu pre dalsi rozvoj
mesta. Uzemie narasta z pévodnych 187 km?
takmer na dvojnasobok - na 367 km?. Narast
obyvatelstva je pritom velmi nevyrazny, a to
len o necelych 10 percent. Zatial ¢o Statis-
tika z roku 1970 hovori o po¢te obyvatelov
300 000, ¢o vypoveda o splneni doterajsich
dlhodobych prognéz izemnych planov,
planuje sa novy vyhlad s poétom 550 000
- 600 000 obyvatelov. Rozvoj sa ma sdstre-
dit do jadrovej ¢asti mesta, nasledne sa ma
prejst do budovania troch sidelnych pasov.
Sidelné pasy st rozdelené na severozapadny
zahorsky, severovychodny podkarpatsky,
vychodny senecky, pri¢om kazdy ma kapa-
citu priblizne 150 000 obyvatelov.3°

V sedemdesiatych rokoch nastévaju aj
negativne posobenia. D6vodom st mocenské
zasahy, ktoré obmedzuju utvar hlavného archi-
tekta zasahovat do pripravy projektovej doku-
mentacie Petrzalky, a tak vplyvat na kvalitu
rieSenia.’

V roku 1972 dochadza k potvrdeniu
zasad o vystavbe aj ministerstvom vystavby

a techniky. Tak vznika zaklad pre spracovanie
nového smerného izemného planu. v roku
1977 je schvéaleny smerny tizemny plan pod
vedenim architekta Julidna Hausrechta vladou
SSR. KedZe sa v plane zvazoval aj vychodny
rozvoj, ktory bol v§ak limitovany negativnymi
javmi ako exhalaty chemickej vyroby, hlukové
a priblizovacie pasma letiska, ochranné pasma
zariadeni, bol v plane prijaty kompromis. Pre
nedostatky vychodnej rozvojovej plochy bol
stanoveny rozvoj aj na prazdnych tizemiach

v oblasti Zahoria. Zvazuje sa aj riesit mest-
skt hromadnid dopravu systémom podzem-
nej kolajovej dopravy - metrom. v rokoch
1979 a 1980 dochadza k sprisneniu zdkona

o ochrane poInohospodarskej pody. To ma

za nasledok prehodnotenie izemného planu,
ktory vypracuva architekt DuSan Kedro.

Po naplneni prvej etapy planu vznika pozia-
davka na spracovanie dvoch novych variantov.
Prvym z nich je vytvorenie doplnku uz k jes-
tvujicemu izemnému planu, zahfnajici 6smu
patro¢nicu s prechodom do deviate patroc-
nice. Druhym variantom je vytvorenie nového
planu s navrhovym obdobim do roku 2010.

UZEMNE PLANOVANIE BRATISLAVY V 20. STOROCI

V rokoch 1982 - 1985 vznika doplnok
k tizemnému planu z roku 1977, v ktorom
st zapracované poziadavky na ochranu pdd-
neho fondu. Tento doplnok bol vypracovany
ttvarom UHA pod vedenim architekta Du$ana
Kedru. KedZe rozvoj mesta smerom na Zahorie
alebo Podkarpatsky pas bol v rozpore s ochra-
nou pody a technickymi moznostami, roz-
hodlo sa v roku 1985 pokracovat s rozvojom
mesta juznym smerom. Konkrétne v juznej
Casti Petrzalky smerom k Jarovciam
a k Rusovciam.??

V roku 1984 sa zacinaju prace aj na novom
tzemnom plane s vyhladom do roku 2010.
Tento plan vznika pod vedenim architekta
Petra Kovacika. V roku 1988 tak vznika kon-
cept nového izemného planu. (- 8)%

ROZVOJ BRATISLAVY PO ROKU 1989
Po roku 1989 dochadza k prechodu do nového
politicko-ekonomického rezimu, ¢o sa odraza
predovsetkym na novom spdsobe fungovania
ekonomiky rozvoja mesta.

Novy mechanizmus vyzaduje nové rieSe-

nia a vznikajui protip6ly starého a nového.
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Hranice mesta v r. 128’0 (plén) po pripojeni osady Lamm‘, a Suhndotf
(rek. PhDr. V1. Horvith)

Po obdobi prisnych ,,direktivnych” izemnych
planov sa planovanie stava investormi odmie-
tané a odsudzované. Vznika natlak na represiu
&innosti Utvaru hlavného architekta Bratislavy.
Rusia sa aj organizacie spracovavajuice iizemné
plany regionov a velkych tizemnych celkov.3*

V roku 1992 dochadza k aktualizacii
tzemného planu Bratislavy, ktory vypraco-
vava Utvar hlavného architekta Bratislavy,
pod vedenim Petra Kovacika (= 9). Nasledne
v roku 1993, takisto pod hlavickou UHA
vznika dal$ia aktualizacia tzemného planu,
tentokrat pod vedenim OIgy Vrankovej (» 10).

V roku 1997 vznikajt scendre dlhodobého
rozvoja Bratislavy, ktoré vypraciva architekt
Milan Strapec.®® po vzniku oddelenia tzem-
ného planovania a rozvoja, oddelenia doprav-
ného planovania je v roku 2007 schvaleny
novy tzemny plan Bratislavy (+ 11). Nasledne
vznikaji zmeny a doplnky tzemnych planov -
v rokoch 2008, 2011 a 2014.

Hoci po roku 1989 sa z architektonickej
stranky buduju objekty reflektujtiice dobové
pristupy, v planovacom a urbanistickom
rezime prichddza zmena len velmi pomaly.
Nadalej sa tak budujt objekty, ktoré st kon-
cipované v schémach a na miestach, ktoré
zvazuje stary spdsob planovania.** Dévodom
je rychla zmena, ktora sa nestiha pretavovat
aj do izemnoplanovacich dokumentacii, ich
pomaly spdsob zapracivania zmien do Gzem-
noplanovacich postupov. Neflexibilnost
v izemnom planovani, nejasna koncepcia
mesta, absentujica 3D vy$kova vizia mesta,
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Hranice mesta v r. 1851 (phin) po zruSeni p astrate obci,
prispésobenie hranic v- prospech mesta (rek. PhDr. V1. Horvith)

absentujiica zonalna regulacia spolu s neres-
pektovanim a poru$ovanim zasad tvorby
mesta niektorymi investormi spdsobuje
tvorbu novych a prehlbovanie existujticich
problémov v meste.

ROZVOJ MESTSKYCH CASTI
DUBRAVKA A LAMAC

Dubravka a Lamac st mestské ¢asti Bratislavy
situované v severozapadnej polohe mesta.

St situované na nerovnom teréne Malych
Karpat. Tieto v sticasnosti metské ¢asti boli
kedysi malymi obcami ruralneho razu. Podla
Horvatha siaha zaclenenie tizemia oblasti
Lamaca do vyssieho celku Bratislavy az

do roku 1279. Uzemie bolo vtedy darované
bratislavskym a moSonskym Zupanom Pet-
rom do spravy bratislavského richtara Jakuba.
Bratislava sa tak i vdaka naslednému pripoje-
niu dal3ej obce Selendorf v roku 1280 rozra-
stla 0 3 886,1 ha. Az v roku 1851, po zruSeni
poddanstva, doslo k strate niektorych obci

a uzemie Bratislavy sa zmensilo (+ 12). v roku
1943 bola k Bratislave pripojena Karlova Ves
a az nasledne v roku 1946 doslo k pripojeniu
aj ostatnych obci, medzi ktorymi boli aj Dub-
ravka a Lamaé.” Uzemia dne$nych mestskych
Casti Bratislavy Dubravka a Lama¢ st do roku
1946 oblasti zastavby ruralneho razu s velmi
pozvolnym rozvojom. Tento rozvoj charakte-
rizovala vystavba domov vidieckeho typu.
Ako vidime na obrazkoch (» 13, 14) Struktira
tychto osidleni bola velmi jednoducha. Urba-
nistickd hierarchiu tvori centralny priestor,

Hranice mesta v r. 1946 (plén) po priéleneni obci Devin, Dﬁbuvka,»l.a.maé,
Petralka, Prievoz, Raca a Vajnory (rek. PhDr. V1. Horvéth)

12 Katastralne hranice Gizemia Bratislavy
v rokoch 1820, 1851 a 1946,
prekreslil Vladimir Horvath
Zdroj: Horvéath, Vladimir: Bratislavsky topograficky
lexikon. Bratislava, Tatran 1990, s. 112 — 113.

okolo ktorého je sustredené jadro obci.
Okrem vidieckych domov skladbu zastavby
doplnaju spolo¢enské objekty ako kostol &i
radnica. To robi dediny Dibravka a Lama¢
sebesta¢nymi. Ako mdZeme vidiet na obraz-
koch (» 14, 15, 16), tato Struktira mala
pozvolny rastly rozvoj charakterizovatelny
aj pre iné dediny.*®

Z pohladu tizemnych planov mesta v $ty-
ridsiatych a patdesiatych rokoch 20. storoc¢ia
vznikaja reakcie na planovanie urbannych
$truktur dedin Dubravka a Lamac. Stavebny
rozvoj dedin zatial postupuje svojim pri-
rodzenym rastlym spdosobom. na prekres-
lenej kopii od Milana Hladkého, Gtzemny
plan z roku 1949 od autora Kamila Grossa,
mozZeme vidiet ako plan graficky nezva-
Zuje intenzivnu mestsku vystavbu dalej ako
po Karlovu Ves (- 4). Paradoxne v§ak Kedro
uvadza, Ze plan vytvara prvé predpoklady
na intenzivnu vystavbu aj smerom do pripo-
jenych obci Karlova Ves, Duibravka a Lamac.**
To isté mézeme zaznamenat aj v dalSom
plane z roku 1955 vytvoreného Statnym pro-
jektovym ustavom, ktorého prilozena ver-
zia je prekreslenou kopiou od Milana Hlad-
kého (» 5). Ani v roku 1956 - v Smernom



13 Dabravka v prvej polovici 19. storoéia, prekreslil
Vladimir Horvath
Zdroj: Horvath, Vladimir: Bratislavsky topograficky
lexikon. Bratislava, Tatran 1990,s. 176 — 177.

14 Lamaé v prvej polovici 19. storoéia, prekreslil
Vladimir Horvath
Zdroj: Horvath, Vladimir: Bratislavsky topograficky
lexikon. Bratislava, Tatran 1990, s. 240 — 241.

tzemnom plane vytvoreného pod vedenim
Milana Hladkého - nie je graficky zazname-
nana ziadna vyraznejsia zmena v oblasti Dub-
ravky a Lamaca. Umierneny spdsob pldnova-
nia vystavby tychto dedin potvrdzuju aj skice
prof. Emanuela Hru$ku, ktory kresli mesto
Bratislava v intenciach rozvoja podobnych
tzemnému planu z roku 1956.

Zmena prichadza az nasledujicim planom,
ktory vznikal od roku 1962. Od svojho zalo-
Zenia sa Bratislava primarne rozvijala severo-
vychodnym smerom. Bolo to dané terénnymi
podmienkami, kde severni a zapadnu cast
obkolesovali vybezky Malych Karpat a juzna
¢ast vodny tok Dunaja, za ktorym sa nacha-
dzalo inundac¢né tizemie. V ¢ase, ked mesto
naplnilo vystavbu v severovychodnej ¢asti
mesta a stale narastala potreba riesenia bytovej
otazky, preslo sa k tvaham s vystavbou aj juz-
nym a zapadnym smerom.*’ Technické zdoko-
nalovanie vystavby vytvorilo nové moznosti,
ako pristupovat k dovtedy ndro¢nym terénnym

podmienkam. Tak bolo mozné zacat planovat
vystavbu aj v hornatom tdzemi Malych Kar-
pat. Stavebny rozvoj dedin Dubravka a Lama¢
prebiehal az po ich za¢leneni do Bratislavy
ako mestskych ¢asti v roku 1946. Smerny
dzemny plan z roku 1962 od architekta Milana
Benusku graficky ako prvy znazornuje inten-
zivny rozvoj izemia vo viacerych oblastiach
Bratislavy, Dubravku a Lamac nevynechavajac
(+17). Zaznacené su predpokladané plosné
vymedzenia, ktoré este nezodpovedaju final-
nym rieSeniam tychto izemi. Vzhladom na sta-
vebno-technologicky rozmach s moznostami
prefabrikacie spolu s neutichajicou potrebou
rieSit socidlnu otdzku byvania boli vymedzené
rozsiahle plochy uréené prevazne na bytova
vystavbu. Tento smerny Gzemny plan definuje
intenzivnu vystavbu vychodnym smerom -
Ruzinov, severovychodnym smerom - Raca,
juZnym smerom za rieku Dunaj - Petrzalka,
zapadnym smerom, prekonavajuci nerovny
terén Karpat - Karlova Ves, Dubravka a Lamac.

UZEMNE PLANOVANIE BRATISLAVY V 20. STOROCI

V prvej faze zapadného rozvoja sa zacalo
s vystavbou v Karlovej Vsi. Projektova doku-
mentacia obytnych panelovych siborov vzni-
kala v rokoch 1964 - 1966, samotna vystavba
prebiehala v rokoch 1967 — 1976. Nasledne
bol projektovany od roku 1965 obytny subor
Dubravka a vystavba prebiehala az do roku
1985. Medzicasom bola po vyhodnoteni
medzindrodnej sutaze projektovana Petr-
zalka, v rokoch 1967 - 1971. Jej vystavba pre-
biehala v rokoch 1973 - 1980. Projektova prip-
rava a vystavba obytnej Struktiry Lamac bol
v rokoch 1974 - 1988. Zapadny rozvoj dopiia
aj Devinska Nova Ves, ktorej projektovanie
a vystavba sa uskutoc¢novala v rokoch 1982 -
1989. Karlovu Ves az neskor doplnila vystavba
obytného stboru Dlhé diely, ktora vznikala
v rokoch 1979 - 1995. Tento subor sa stal pos-
lednym z radu sidliskovej vystavby, po kto-
rom sa uz nebuduju rozsiahle obytné celky
tohto typu.*
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OBYTNY SUBOR DUBRAVKA

Projekt obytného celku Dibravka vznikal

v roku 1965. Autormi boli Imrich Ehrenber-
ger, Ilja Skocek, Ferdinand Koncek,
Lubomir Titl, na kooperacii sa zti¢astiovali
Tibor Gebauer, Stefinia Krumlova, Jozef SliZ,
Irina Kedrova, Mikulas Breza, Marian Malo-
vany.*? z urbanistickej stranky sa vyznacuje
niekolkymi signifikantnymi ¢rtami. Kostru
navrhovaného tzemia tvori hlavna dopravna
os tiahnuca sa jej stredom. Ta zahfna auto-
mobilovi aj mestskd hromadni dopravu -
elektrickovu trat a spoje liniek autobusove;j
dopravy. Zastavky su koncipované tak, aby
rovnomerne pokryvali dochadzkové vzdiale-
nosti do izemia. Od tejto hlavnej dopravnej
osi je rebrikovym systémom napojend auto-
mobilova doprava do vychodnej a zdpadnej
Casti izemia. Tak st zachovavané rovno-
merné vzdialenosti na optimalne prepojenia.

Zastavba sa drzi niekolkych principov. Naj-
vyraznejsie sa prejavuje niekolko typov hmoto-
vej koncepcie. Zastavba linearneho charakteru
sa vinie pozd{ centralnej osi a pod¢iarkuje
line4rny raz daného priestoru. Dalsie typy
zastavby st rovnomerne rozloZené vo vychod-
nej a zapadnej ¢asti izemia, ktora je rozde-
lené na jednotlivé obvody. Vznikaju tak uzat-
vorené celky s primarne peSimi prepojeniam,
ktoré chrania pesich pred vplyvom dopravy
(»18). z kompozi¢nej stranky prevlada pouzi-
tie domov doskového sekciového typu v kom-
bin4cii s bodovymi bytovymi domami. Bodové
bytové domy v zoskupeni po Styroch sa zvykli
pouzivat aj ako kompozi¢ny prvok ukonéujici
os dopravného prepojenia kolmého na cen-
tralnu os. Tento prvok je viditelny najma
vo vychodnej ¢asti Gizemia (» 19).

V névrhu na vystavbu obytného stiboru
Dtubravka st bytové domy dopliané zastav-
bou obcianskej vybavenosti. v centralnej osi
linearneho razu sa vyskytuju stavby s markan-
tnej$im objemom, plo$ne vdcsie a tiez nizsie
na rozdiel od bytovych domov. v tejto ¢asti
Uzemia sa nachadzaji hierarchicky dolezi-
tejSie objekty obc¢ianskej vybavenosti, medzi
ktorymi dominuje Dom kultary od Imri-
cha Ehrenbergera, 1968. Funkéné rozloze-
nie v centralnej osi miesa plochy obcianskej
vybavenosti s plochami uréenymi na byva-
nie. Ob¢ianska vybavenost je koncipovana
v bezprostrednej blizkosti k zastdvkam mest-
skej hromadnej dopravy. Tvoria ju obchodné
prevadzky, sluzby, administrativa, kultdrne
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stavby. Koncepcia umoznuje plne vyuzivat
mestskt hromadnt dopravu a najmd elek-
tricku. Takéto rozlozenie je idedlne z hla-
diska separacie rus$nej a tichej zony. Taktiez
je logicky fakt po vystupeni z elektri¢ky prejst
nakupnou ¢astou, obyvatel tak moze po vystd-
peni z MHD pokracovat domov priamo

s nakupom, ¢o Setri a zefektiviiuje ¢asové fun-
govanie v meste.

Vyrazny prvok ob¢ianskej vybavenosti
v obytnej ¢asti izemia - vo vnutrozemi, s
$koly. Toto izemie je charakteristické tichym
prostredim. Byvanie v zeleni je tak bezpro-
stredne napojené na obc¢iansku vybavenost
- prevadzky materskych, zakladnych a stred-
nych §kol. Tento koncept bol rozsirenym
rieSenim a umoznoval bezpe¢ny pohyb deti
do $kél.

Progresivne technoldgie, prefabrikacia,
typizacia, ekonomicka vystavba sa radikalne
prejavili aj v planovani tohto tizemia. Objek-
tova skladba zahtnala niekolko typizovanych
stavieb rovnako ako aj netypizované budovy.
V mestskej ¢asti Dibravka su typizované
panelové domy s ozna¢enim T06B, TO8B. ZT,
ZTB. Celkovy pocet bytov je 12 000. Navrho-
vany stav planovanej vystavby ratal s typo-
vou ob¢ianskou vybavenostou spolu s preds-
kolskymi zariadeniami s po¢tom objektov
15. Zékladné a stredné Skoly boli planované
v pocte objektov 8. Intl ob¢iansku vybavenost
tvoril obchod s poc¢tom objektov 4, 3 objekty
kulttry, 1 objekt spravy, 2 objekty zdravotnic-
tva, 4 §portové objekty.*

Prefabrikacia a typizacia umoznovali
rychlu vystavbu a efektivne narabanie s jej
ekonomikou. Napriek tomu bol tlak na bytovi
otazku taky silny, Ze sa Setrilo na vystavbe
inych objektov, aby sa mohli uspokojit pozia-
davky byvania ako prvé. To malo za nasledok
ignorovanie vystavby obc¢ianskej vybavenosti.
Vystavané tak boli byty a zakladna vybave-
nost - $koly. Problém bol aj s chodnikmi
a verejnymi priestormi, ktorych vybudovanie
sa takisto odstvalo na sekundarnu troven.
Zelen v oblasti nebola koncep¢ne vysadena,
ale néletovym sposobom dochadzalo k jej
vytvoreniu. Planovana vystavba tak spoc¢iatku
fungovala ako prevazne monofukénd skladba
s dominujicou funkciou byvania doplnenou
o zakladnu obciansku vybavenost — materské,
zékladné a stredné Skoly. Takato koncepcia
ziskavala oznacenie noclahéren, vzhladom
na absenciu celého radu ob¢ianskych budov.

Toto monofukéné tizemie bolo v priebehu
nasledujucich rokov dopiiiané o chybajicu
obciansku vybavenost. Predov$etkym sa dobu-
dovavala vybavenost v taziskovej osi zony.
Okrem toho sa zacala integrovat obéianska
vybavenost v podobe malych az stredne vel-
kych obchodnych prevadzok a sluzieb aj
do parteru bytovych domov. Tato skuto¢nost
vyrazne pomohla tizemiu a zacala tak pokry-
vat dopyt po sluzbach, ktoré tzemie tak nevy-
hnutne potrebovalo.

Hoci bola snaha reagovat na nedos-
tatky spdsobené monofunkénostou tizemia,
vystavba len velmi malo reagovala na potreby
obyvatelov. KedZe sa zastavba v priebehu
devidtdesiatych rokov riadila podlIa starych
pravidiel izemného planovania, nadalej vzni-
kala $truktira prehlbujica monotoénnost
uzemia, ¢o dokazuje pokracovanie vystavby
obytnych budov. Az ked prisla vlna vystavby
supermarketov, zacala Dibravka pocitovat
dostatok ob¢ianskej vybavenosti a sluzieb
tohto typu, ktoré jej dovtedy urgentne chy-
bali. Ich poloha a rozlozenie vSak spdsobovali
zévislost od automobilovej dopravy. Nedos-
tatok pozornosti venovanej peSim trasdm
negativne pocitovala predovSetkym starsia
genericia.* Olga Melcerova v kontexte s Dub-
ravkou piSe: "Napriek uz vySe dvadsiatim
rokom odbornych diskusii a réznych praktic-
kych zasahov do Struktary sidlisk, zasadné
problémy, ako nekomplexnost vybavenosti,
nedostatok pracovnych prilezitosti a zvySené
naroky na dopravu, stale pretrvavaja.”#

OBYTNY SUBOR LAMAC
Projekt na obytny stibor Lamac vznikal v roku
1974 a vystavba trvala do roku 1988. Auto-
rmi boli Vojtech Vrtilek, Danica Martinova,
Jozef Mravec.*® Vystavba sa musela podriado-
vat viacerym faktorom. Predovsetkym to boli
nepriaznivé terénne podmienky, ktoré vytla-
¢ili realizaciu vystavby medzi posledné z obyt-
nych stborov tohto typu. Vystavba sa nad-
Paja na existujicu zastavbu ruralneho typu,
av$ak svojou vyraznou kompozi¢nou sklad-
bou potlaca povodné prostredie. Elementom
obmedzujticim vystavbu bol aj severozapadny
tah dialnice D2.

Zatial ¢o obytny stibor Dibravka mal
jasne tvorent koncepciu pozdlz jednej osi
s rebrikovym systémom uspriadania, sibor
Lama¢ je koncipovany pozdlZ §tvorprido-
vej dopravnej osi s pozdiZne prebiehajticou
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15 Schéma zastavby v pddorysnej schéme
Dibravky a Lamaéa do roku 1946,
vypracoval Peter Horak, 2016
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schémou dopravnych prepojeni. Cel4 kon-
cepcia vystavby najma so sekciovymi panelo-
vymi domami pod¢iarkuje vyraznt linearnost
zastavby. Aj akcentujtca skladba vyskovej
zastavby bodovych bytovych domov je line-
arne usporiadana. Stvorpridova komunika-
cia prechadzajtca stredom obytného stiboru
tvori bariéru pre pesie prevadzky. Okrem
spomenutych budov urbanistickd skladbu
objektov dopliiajt aj nizkopodlazné radové
obytné domy v severovychodnej ¢asti izemia.
Povodna ob¢ianska vybavenost je koncipo-
vana centricky, tvori ju objekt zdkladnej $koly
a niekolkych mensich prevadzok. Pdévodne
sa uvazovalo aj o spoloénom rozvoji Dub-
ravky a Lamaca, ¢oho vysledkom je excen-
tricky umiestnena budova obchodného centra
Lamaé, v severozapadnej oblasti izemia.
Sidlisko je postavené z typovych bytovych
domov BA-NKS s po¢tom bytov 4 606.%7 Spolu
s bytovou vystavbou bola planovana typova
obcianska vybavenost s 3 objektmi predskol-
ského zariadenia, 1 objekt zakladnej $koly,
3 obchodné objekty, 2 objekty kultary, 1
objekt zdravotnictva a 2 objekty Sportovych
prevadzok.*®
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SUCASNY STAV

Uzemia mestskej ¢asti Diibravka a mest-
skej ¢asti Lamac presli rychlym rozvojom, kde
vplyvali silné momenty - v tom ¢ase moderna
konstrukéna prefabrikacia, typizacia, poli-
tické a demografické ciele, ekonomicky
dosah. Vzhladom na rozsiahle koncepcie
a malé mnozstvo poznatkov o novonavrhova-
nych urbanistickych skladbéach doslo k prob-
1émom, ktoré sa nestihali pre hospodarsky
tlak dostato¢ne véas a téinne rie$it. Napriek
mnoZstvu pozitivnych aspektov plyntcich
Z tejto vystavby ostava aj mnozstvo tych nega-
tivnych, ktoré by malo mesto riesit a hladat
vhodné modely pre efektivne fungovanie
na ozdravenie prostredia.

Rozvoj tychto mestskych casti spustila
predovsetkym vlna prefabrikacie, nedosta-
tok bytovych jednotiek a hladanie novych
rozvojovych tzemi. To sa odrazilo najprv
v plane z roku 1962 od architekta Milana
Benusku, kde boli po prvykrat zakreslené
rozsiahle rozvojové plochy mesta aj v ¢asti
Dubravka a Lamaé. To dovolilo spustit kon-
cipovanie projektovej dokumentacie pre
dané uzemie. Primarna koncepcia vytvo-
renia hlavnej osi s rebrikovym systémom
v Duibravke a plosné rozloZenie v Lamaci boli
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uskutoénené. na tento vyvoj sa dalej nadpo-
jili dalsie izemné plany, ktoré s mens$imi
zmenami sledovali povodny autorov zamer

z roku 1962. Uzemny plan z roku 1977 zachy-
tava obytny subor Dubravka plosne, prevazne
monofunkéne, s adiciou inych funkcii v jej
strede a na jej konci a na zaciatku. Koncep-
cia Lamaca sa sustreduje na rozvoj severnej
Casti - obytného stboru a juhovychodnej ¢asti
- obéianskej vybavenosti. Sportové plochy
orientované na okrajoch mestskych ¢asti boli
realizované len ¢iasto¢ne. Pod realizovanie
koncepcii sa negativne podpisovala ekono-
micka situacia, ktora nedovolila riesit pro-
jekty a napliiat izemné plany v plnej miere.
Vyrazne sa to prejavovalo v stagnovani vyvoja
obtianskej vybavenosti, ktora sa doplala

len postupne v priebehu dal$ich desatroci.
Trpela tym centralna rozvojova os v Dub-
ravke a plochy alokované pre rozvoj obéian-
skej vybavenosti v Lamaci. Obytné subory

sa tak aj napriek intenciam tzemnych pla-
nov stavali monofunkénymi. Napriek tymto
nedostatkom sa v doplnku k izemnom plane
z roku 1985 objavujui nové rozvojové uze-
mia pre potencialne novi bytovi vystavbu aj
obciansku vybavenost, a to najmad v stredovej
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polohe Lamaca. k racionalizacii a umierneni
rozvojovych ploch doslo az v dalSom plane

z roku 1992, ked sa koncepcia zamerala viac
na dotvaranie uz existujucich zastavanych
ploch. Medzitym sa zacala stavat nemocnica
Rézsochy v juhovychodnej polohe Lamaca,
ktorej rozsah a nedostato¢né financéné pod-
mienky predlzovali vystavbu. v izemnom
pléne ostalo miesto pre ob¢iansku vybave-
nost - nemocnicu vyhradené aj v roku 2007.
Nemocnia viak dokon&end nebola. Uzemny
plan z roku 2007 bol od predoslého doplneny
0 nové rozvojové tizemia a dovolil tak vys-
tavbu aj v okrajovych ¢astiach mesta, naprik-
lad zaciatok vystavby komplexu Bory za Dib-
ravkou. Okrem toho boli izemia Lamaca

a Dubravky doplnené o nové plochy prevazne
zmieSaného tzemia.

Napriek faktu, Ze vystavbu tvoria z prevaz-
nej ¢asti prefabrikované typizované panelové
domy, ktoré vytvaraju dojem monoténnosti
urbannej skladby Gizemia, je pouzité vacsie
mnozstvo roznych objektov s rozli¢nou vys-
kou a usporiadanim, doplnenych o netypizo-
vané objekty. Tak mozno hovorit o istej diver-
zifikacii v Struktare tizemia, hoci sa nachadza
v rovnakej panelovej schéme. Velkym plusom

16 Schéma zéstavby v pédorysnej schéme Dubravky
a Lamaéa do roku 1990, vypracoval Peter Horak, 2016

17 Vpravo hore. Schéma zéstavby v pédorysnej
schéme Dabravky a Lamaéa do roku 2016,
vypracoval Peter Horak, 2016
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je zelen, aj ked povodom naletova, no
momentalne tvoriaca zdravi zlozku prostre-
dia. Prostredie je tiez umocnené obkolese-
nim pahorkovito usporiadaného terénneho
rozloZenia Malych Karpat. Priroda tak tvori
unikatnu zlozku neoddelitelnt od samotného
byvania. Vzhladom na ekonomiku vystavby,
ktora sa sice odraza do prostredia svojim
monoténnym vzhladom, je umoznené oby-
vatelom kupovat alebo prenajimat pomerne
lacné byty, ¢o tvori velmi atraktivnu zlozku aj
v stifasnosti. KedZe st ceny ubytovania v cen-
tre mesta vysoké a relativne dobra dostupnost
okrajovych ¢asti mesta mestskou hromadnou
dopravou do centra mesta spdsobuje vysoky
zaujem o byvanie v oblastiach podobnych
Dubravke. Mestska ¢ast Lamac je z tohto poh-
ladu znevyhodnena o elektrickové prepojenie,
¢o stazuje dostupnost linkami mestskej hro-
madnej dopravy.

Nadalej pozitivnym faktorom pre Dtb-
ravku ostava aj moznost vyuzivania $kol
situovanych v centralnych ¢astiach tzemia.
Bezpecnost prechddzania deti je tieZ jednym
z ddvodov, preco byvat v takomto prostredi.
Hoci doplnenie $truktiry o ob¢iansku vyba-
venost trvalo niekolko rokov az desatrodi,

podarilo sa vtiahnut va¢$inu podstatnych pre-
vadzok do bezprostrednej blizkosti izemia.
Otvorenou vSak ostava otazka pesich prepo-
jeni, ktora je stale ustipena poziadavkam
automobilovej dopravy.

Zatial ¢o v Dubravke boli institdcie a pre-
vadzky poskytujtce aj Sir§ie pracovné prilezi-
tosti, ¢asom zanikli a v si¢asnosti izemie celi
otazke dochadzania za pracou.* Vyrazne pre-
vySujtca funkcia byvania, ¢i uz v Dubravke,
alebo v Lamaci sposobuje dopyt po odcha-
dzani za pracovnymi moznostami do inych
¢asti mesta alebo mimo neho. Vznika tak
tlak na systém dopravy a zvySuje sa zavis-
lost od automobilovej dopravy. To spdsobuje
dopravné problémy na niektorych mestskych
tahoch, zvySuje sa environmentalna zataz
a je tym postihnutd aj individualna ekono-
mika rodin. ZvySuju sa aj plo$né naroky
na parkovanie, mnozstvo dut v meste, ¢o ma
negativny dosah na verejné priestory a pesie
prepojenia. PeSiemu a cyklistickému spo-
sobu dopravy spolu s atraktivnymi rieSeniami
verejnych priestorov sa venuje nizka pozor-
nost, ¢o spdsobuje negativny dojem z oblasti.
Velkou vyhodou Dubravky je vSak jej napoje-
nie s centrom mesta pomocou elektri¢kovej
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trate. Rovnomerné rozostupenie zastavok

a pomerne kratky ¢as cestovania - do 30
mindt, robi aj toto pomerne odlahlé tizemie
dostupnym. NeoddeliteInym ostava aj fakt,
Ze tato forma dopravy je lacna a environmen-
talne nezatazujuca.

V roku 1989 nastava zmena v majetkovo-
pravnych vztahoch a prechéddza sa zo $tat-
neho do sitkromného vlastnictva. Tato sku-
to¢nost mala za néasledok dvojity jav.
Obyvatelstvo dostalo ¢iasto¢ne moznost
zacat zasahovat do prostredia a vzniklo tak
hlbsie stotoznenie sa obyvatelov s priesto-
rom. na druhej strane doslo k strate vyssej
moci nad izemim. To sa v izemnom pla-
novani prejavilo re§pektovanim existujtcej
vystavby. Vystavba je tak s oznacenim stabi-
lizované tizemie. Ostatné nezastavané plo-
chy so stavebnym potencidlom st oznacené
ako rozvojové. v konecnom désledku doslo
v planovani k rozdrobeniu Gzemia na men-
Sie plochy, kde sa ¢iasto¢ne straca vizia urba-
nistického konceptu danej mestskej ¢asti.
Planovanie sa tak z p6vodného hladania zak-
ladnych principov tvorby tizemia (prikladom
je plan z roku 1962 od architekta Milana
Beniusku) presunulo do aditivnych postupov
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vyplhania existujticej $truktiry (aktivny plan
z roku 2007). Plan tak spliia zakladné poZia-
davky pre usmernenie vystavby. z pohladu
mesta su tak zachytené izemia a ich stavebny
potencil s podrobnostou miestami vy$sou,
nez by si to Groven mesta vyzadovala. na dru-
hej strane viak neexistuje niz§ia podrobnost
daného tzemia, a tak vznika hybridné riese-
nie zachytenia podrobnej$ej Struktiry priamo
v tzemnom plane mesta. To ma za nasledok
dva negativne javy. po prvé — vytraca sa mys-
lienka konceptu mesta. po druhé - tzemny
plan na tGrovni mesta nedokaze dostato¢ne
citlivo reagovat na realnu koncepciu vystavby,
¢o mdze sposobovat dalsie nezrovnalosti ako
situovanie zastavby, objem zastavby, kom-
pozicia a podobne. k tomu sa priraduje dalsi
negativny apsekt, kde vstupuje sikromny
zaujem investorov. Ten mdze potlacit koncep-
ciu, funkénost, dopravné rieSenie a estetiku
tzemia prave z velmi jednoduchého a stic¢asne
pochopitelného dovodu. a to potrebou inves-
tora primarne sledovat sikromné ciele vycha-
dzajuce c¢asto z ekonomickych dévodov.
Kombinacia izemného planu mesta a pod-
robnejsej reguldcie uréujtcej zastavbu siboru
stavieb bola aplikovana uz v minulosti. Zatial
¢o v predvojnovom a medzivojnovom obdobi
boli pouzivané ¢iastkové regulacie v ramci
uli¢nej zastavby, v obdobi socializmu to boli
projekty na vystavbu celych obytnych sibo-
rov. Absencia podrobnejsej regulacie je

40 ALFA 4/2016

VYSKUM NAVRHOVANIA

v sti¢asnosti badatelnd napriklad pri vystabe
objektov nehodiacich sa svojou koncepciou,
funkénym zameranim, objemom, vy$kou ¢i
situovanim do prostredia.

Inym aspektom je kompozicia a farebnost
v uzemi. Vystavba bola pévodne navrhnuta
uniformne, ¢o malo za nasledok monotén-
nost tizemia a nizku identifikovatelnost
a orientovatelnost v izemi. po ¢ase sa preja-
vili technické nedostatky konStrukcii pane-
lovej vystavby. Opotrebovanie a zvetrava-
nie panelov dovolilo pdsobit negativnym
podmienkam vonkaj$ich vplyvov na citlivé
¢asti konstrukénych spojov. Okrem toho sa
panelové domy prejavovali nizkymi tepelno-
izola¢nymi vlastnostami. v devdtdesiatych
rokoch 20. storocia a zac¢iatkom 21. storo-
¢ia tak dochadzalo k masivnym zateplova-
cim upravam. Fasddne zmeny sa stali Sancou
na naru$enie monoténneho vzhladu panelo-
vych domov. Nekoordinované individualne
rieSenia sa v§ak rozbehli viacerymi smermi,
kde obyvatelia ¢i stavebné firmy bez architek-
tonického pohladu vyberali rozne farebné ¢i
vzorové rieSenia. Vznikli tak izemia roznofa-
rebnych a ro6znovzorovych domov, kde sa pre-
javuje vysoka individualita jednotlivych objek-
tov. Nevznikla tak farebnost ¢i kompozicia,
ktora by definovala charakteristické znaky pre
jednotlivé mestské Casti a tak pomohla ur¢it
identifikaciu obyvatela v ramci celého mest-
ského celku.

18 Schéma urbanistickych principov
v podorysnej schéme Duabravky,
vypracoval Peter Horék, Autor: Peter Horak, 2016
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19 Hmotovo-priestorova 3tidia vybraného
tzemia Dibravky zameraného na panelovid
vystavbu — ako podklad sliZila diplomova
praca Eriky Nagyovej
autor: Peter Horak, 2016

POTENCIALY UZEMIA

Napriek mnozstvu nedoriesenych otazok,
nefunkénym alebo neefektivne fungujicim
Castiam ma Gzemie mnozstvo potencialov.
Pouzitim aj menej naro¢nych ekonomickych
modelov by sa mohlo dosiahnut mnoZstvo
pozitivnych zmien. Vzhladom na finanénta
nedostato¢nost mestskej spravy mozu prave
menSie a efektivne fungujtice ekonomické
modely nastartovat ekonomiku, a tak stimulo-
vat jej dlhodobo ozdravny proces.

Jednym z pozitivne stimulujtcich faktorov
je rieSenie otazky dopravy, konkrétne skrate-
nim dochadzkovych vzdialenosti nastolenim
polyfunkéného tizemia.>® Sebesta¢nost men-
Sich centier a mesta dostupnych a kratkych
vzdialenosti je trendom, ktory pozitivne sti-
muluje rozvoj v izemi. Dosahuje sa imple-
mentaciou cyklistickych tras, ozdravovanim
pesich chodnikov a priestorov, eliminova-
nim automobilovej dopravy.*! Namiesto dut
sa s vy$$ou hierarchiou prihliada na mest-
skt hromadnt dopravu, ktora je ekonomicky
dostupnejsia, ekologicky Setrnejsia a pries-
torovo mnohonasobne nenaroc¢nejsia. Pozi-
tivhym vysledkom je tak viac miesta v izemi,
ktoré nezaberaju automobily, vacsia bezpec-
nost, lepSia ekonomika a v neposlednom rade
zdravsie prostredie. To st momenty, ktroré
buduju atraktivne povedomie u produktiv-
nych ludi, ¢o modze postupne stimulovat ¢oraz
vaésmi sa rozvijajucu ekonomiku daného
miesta. Dolezitym momentom je skombino-
vat spravne previazanie a variovanie réoznych
funkcii prostredia, vyvazene pokryvajiceho
potreby obyvatelov daného mestského celku.
a to formou pracovnych miest, zakladnych

a vyssich sluzieb obcianskej vybavenosti,

$portovej aktivity a, samozrejme, byvania.
Vytvorit tak prostredie logicky diverzifiko-
vané, dostupné a z velkej miery sebesta¢né.*?
v blizkosti Dibravky ani v blizkosti Lamaca
neexistuju prevadzky pokryvajtice pracovné
miesta. Tie su situované az vo vzdialenej-
$ich Castiach mesta, ¢o znemoZziuje pesiu ¢i
cyklistickd formu dopravy. Podobnym prob-
1émom st aj niektoré sluzby nedostatoc¢ne
zastipené v centralnych ¢astiach mestskych
Casti. Tento fakt niti obyvatelstvo pouzi-

vat int formu dopravy. Mestska hromadna
doprava je v zastipeni elektridiek a autobusov
v Dibravke a autobusov v Lamaci. Prehlbova-
nie vyuzivania dopravy ma za nasledok vyssie
ekonomické néroky pre obyvatelov a zaro-
ven ¢asové naroky, ktoré sa mozu odrazat aj
v psychickej pohode obyvatelstva. k zlepSeniu
tohto stavu by mohlo djst nielen k situova-
niu novych prevadzok pokryvajicich dopyt
po sluzbéch a pracovnych miestach do cen-
tralnych ¢asti, ale aj vyssia diverzifikacia
ostatnych ¢asti izemia, ktora by pomohla
spristupnit niektoré sluzby alebo pracu aj
inym skupindm obyvatelstva. Takéto zasahy
do tizemia v$ak treba spravne a citlivo vkla-
dat, aby nedoslo k naru$eniu izemia. Vzhla-
dom na nizku podrobnost tizemného planu
nie je mozné $pecificky, na tirovni jednotliych
objektov ¢i objemov urcit, kde by sa takato
vystavba mala realizovat. To sa od tzemného
planu mesta ani neda Ziadat, lebo plan mesta
by mal zachytavat primarne koncepciu mesta.
Koncepcia v ramci jemnejsej hmoto-funkdé-
nej Struktary v tomto pripade vSak nema byt
ako aplikovand. Tu sa nardza na problém
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medzi¢lanku medzi izemnym planom mesta
a samotnou vystavbou korigovanou legislati-
vou a jej parametrami. Ak izemny plan rata

s diverzifikovanym tizemim, alebo dovoluje
zahustovat uz existujicu vystavbu, robi to
pomocou velmi generalizujicich regulacii
uréujucich objem, funkciu a vy$ku vystavby.
Legislativa koriguje stavebnu ¢innost a uréuje
jej umiestnenie vzhladom na podmienky pre-
slnenia alebo odstupy objektov. Kompozi¢né
vztahy medzi objektmi, ich vyraz, vyska,
umiestnenie, presnej$ie funkéné urcenie,
orientacia parteru, nadvdznost na alterna-
tivne spdsoby dopravy ¢i hierarchiu verejnych
priestorov vSak zostavaji nezodpovedanymi
otazkami, ktoré investor moze alebo nemusi
zohladnit. a prave tieto aspekty by sa mali
odrazat v dalSom stupni tizemnoplanovacej
dokumentacie.

Inym aspektom su trendy vo vyuZivani
mestskej zelene. a to aj inym, ako len okras-
nym spdsobom, napriklad agrokultirne.
Jednym z prikladov je aj obnovovanie $tvrte
Detmerode v meste Wolfsburg, Nemecko.
Obyvatelia tam dostali do podnajmu podu
v okoli svojich bytovych domov, kde pestuju
okrasné, ale aj uzitkové rastliny na produk-
ciu jedla.’® (» 3) Rovnaky princip by sa dal
nasimulovat aj v Dibravke a v Lamaci, kde
nevyuzita ¢ast pody moze byt agrarne vyuzi-
vana a tak moze posiliiovat nielen zdravie
obcanov, ale aj ekonomiku. Zdravie v tomto
pripade predstavuje psychicka (antistre-
sové a regenera¢né G¢inky) aj fyzicka zlozka
(pohyb, zdrava strava, prijimanie ¢istejsicho
vzduchu), ktora vplyva na ¢loveka pri praci
s pddou. Ekonomicky model v tomto pripade
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znamend zasobovanie ¢erstvymi a ekologic-
kymi potravinami priamo v lokalite, vznika
moznost drobnych podnikatelskych zame-
rov, stimuluje sa tak lokdlna ekonomika.
Napriklad dochodcovia tak moézu vyuzi-
vat ¢ast svojho ¢asu na produkciu lokalnej
obzivy a predavat ho okolitym ob¢anom,
¢im sa Ciasto¢ne vyvazia nizke dochodkové
prijmy. Podobné modely st zname aj v zahra-
nic¢i v inych mestach, v rozli¢nych rozsa-
hoch. Zaujimavym rieSenim je aj zasobovanie
potravinami z lokdlnych fariem solarnymi
autami v juznej oblasti Londyna v obytnom
subore BedZED. Nielen samotnd vystavba
dodrziavala prisne ekologické kritéria, ale
aj prevadzka tohto stiboru je koncipovana
na maximalnu sebesta¢nost a ekologicku
efektivnost.>

Dillinger spomina, Ze pri tvorbe prostre-
dia je dolezitych niekolko faktorov. Jednym
z nich je ekologicky a kultirny aspekt, ktory
nasledne stimuluje ekonomiku v izemi. Spo-
mina aj otazky identity, kde prostredie ma
zachovavat svoje unikatne parametre, aby sa
dalo rozoznat od ostatnych.5 Mnozstvo rov-
nakych domov, rovnako farebnych, kompo-
zi¢nych, funkénych, prevadzkovych vlastnosti
je nedostato¢ne atraktivne. Prave stimulova-
nie ekologickych podnetov moze byt jednym
z faktorov na zvy$enie atraktivity prostredia.
Byvanie v ekologicky nezavadnych a cenovo
dostupnych domoch postavenych z materia-
lov, ako st drevo, hlina, slama je nielen fak-
torom diverzifikacie, ale poskytuje vyrazny
aspekt identifikacie sa s prostredim.

Farebnost v izemi je momentalne defino-
vana mnozstvom fasadnych zateplovacich
uprav, ktoré sa diali ako individualne inves-
torské pociny bez priamej regulacie. Mest-
skym Castiam s panelovou vystavbou tak usla
velka prileZitost identifikovat prostredie
vytvorenim unikatnej farebnosti a vzorov pre
celt mestsku ¢ast. Tato skuto¢nost sa sice
neda zvratit, ale mdze z nej vznikntt ponau-
¢enie do buducnosti, kde by sa mohol lepsie
$pecifikovat architektonicky raz takych vyra-
zovych prostriedkov, ako su aj fasady. Ako
dal$i nastroj, ktory by mohol pomdct defino-
vat identifikaciu s prostredim, st prvky mest-
ského mobiliaru, ktoré svojim prevedenim
a farebnostou mozu pomdct identifikovat
prostredie. Okrem toho atraktivitu prostredia
mozu zvySovat a akcentovat Specifické pre-
vadzky unikatne pre dani mestsku ¢ast.
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ZAVER - IMPLEMENTACIA
ZONALNYCH PLANOV

Spomenuté moznosti rieSenia tizemia su
momentalne len velmi tazko aplikovatelné

v ramci stcasnej Struktiry izemného pla-
novania. Vzhladom na platny tzemny plan,
ktory sa postupne vyvijal v mierke celého
mesta, nemozno $pecifikovat drobnejsie

a citlivejsie upravy prostredia. Zaber izem-
ného planu, aj napriek jeho podstatne vys-
$ej podrobnosti oproti predoslym planom

v 20. storo¢i, neurcuje podrobnost vystavby
na mieru jednotlivych objektov alebo sku-
piny objektov. Parametre izemného panu
sltziace na regulaciu su v§eobecnym pros-
triedkom na urcenie vySok, podlaznej plo-
chy, zastavaného tzemia, zelene. To dovoluje
koncipovat zastavbu v pomerne volnej forme,
ktort doplna uz len legislativa. Legislativa
blizsie ur¢uje napriklad podmienky preslne-
nia a odstupy jednotlivych objektov od seba.
Nezaobera sa v§ak kompozi¢nymi vztahmi
objektov, orientaciou parteru, hierarchiou
verejnych priestorov a podobne. Pre celok
ako mesto je takéto definovanie planovania
vhodné, miestami dokonca prili§ podrobné,
chyba vSak medzistupen v planovacej zlozke
medzi Gzemnym planom mesta a samot-
nou vystavbou. Prave uréenim planu z6ny by
mohlo dojst k skompletizovaniu architekto-
nického nazoru na celt mestsku ¢ast. Plan
zony, ktory momentalne absentuje pre velka
Cast uzemi jednotlivych mestskych ¢asti Bra-
tislavy (medzi nimi aj Ddbravky a Lamaca),
moze blizsie urcovat koncepciu zastavby.
Nielen jednotlivé plochy vhodné na zastavbu
spolu s ich funkénym urcenim, ale aj jem-
nejsie urcenia ako vyskova a objemova regu-
lacia, kompozicia, situovanie a vyska par-
teru, systém verejnych priestorov, koncepcia
zelene, ekonomické prepojenia v ramci
mikrosystémov v izemi, dopravna koncep-
cia, situovanie zjazdnych chodnikov, cyklo-
chodnikov a iné. Tak, aby vzniklo r6znorodé
a plne funkéné prostredie. Znamena to vsak
vytvorit dokladnt analyzu prostredia, spo-
jit sa so zaujmami investorov, poznat nazory
obyvatelov, vyskumom vytvorit metédu pri-
stupov k jednotlivym tizemiam tak, aby rieSe-
nia jednotlivych ¢asti mesta logicky pasovali
do stcasti vyssieho celku — mesta Bratislavy,
zachovavali kultirny aspekt prostredia a jeho
identitu. VSetky rieSenia vSak musia zohla-
dnovat najdenie vhodného a dostupného

ekonomického modelu, ktory by dovoloval
takéto plany vytvorit. Vyraznym kamenom
Urazu planovania sa v horizonte jedného sto-
rocia ukazuje aj nedostato¢na flexibilnost
reagovat na sticasny stav a rychlo meniace

sa podmienky a moznosti v meste. Zmeny

vo vede a technike sa prejavuju aj vo vystavbe
mesta a dovoluji menit zauzivané nazory

na povodné koncepcie. Ak sa tieto zmeny
dokazu s dostato¢nou rychlostou implemen-
tovat aj do torby mesta, moze tak dojst k har-
monickej§iemu a ekonomicky stabilnejsiemu
vyvoju uzemia. Zohladnenim aj tohto fak-
tora mdze nasledne vznikat prostredie atrak-
tivne, funkéne réznorodé, dopravne nena-
ro¢né a stabilné, ekologické a ekonomicky
prosperujuce zaroven. Situacia, pri ktorej
moze benefitovat mesto, jednotlivi obyvatelia
a sukromni investori stcasne.

Text vznikol aj vdaka vyskumnému projektu
VEGA 2/0074/17.
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