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KOMARNO A KOMAROM

Martin Dubiny, Pavel Gregor, Kristina Kalasova

Kultiirne dediéstvo ako subor diel ¢i pozostat-
kov, ktoré s vysledkom prace a tusilia pred-
chadzajucich generacii, je nielen dokladom
a pamadtou historie tisicro¢ia obyvanych tze-
mi, ale aj potencialom ich dalSieho rozvoja.
Specifickt tlohu zohréava kultirne dedi¢stvo,
ktoré ma nielen lokalny charakter, ale svojou
histériou a charakterom je spojnicou §ir§ieho
uzemia ¢i dokonca medzinarodného regiénu,
akym je aj povodie Dunaja. Dunaj bol hlav-
nou tepnou v suvislosti s kultirou, obchodom
a cestujucimi pocas celej historie izemia, kto-
rym preteka.

Medzinarodny projekt DANUTB sa usilu-
je odhalit nedostato¢ne vyuzivané kultirne
dediéstvo a zdroje priestorovo usporiadané
Dunajom a spajat ich, aby vytvorili Zivota-
schopnu kultarnu spolupracu v ramci §irSie-
ho kontextu Dunaja. Navrhovana priestorovo-
kultdrna stratégia vedie k $pecifickému cielu,
ktory sa vztahuje na udrzatelnejsie socialne

a ekonomické vyuzivanie kultirneho dedié-
stva pozd{z Dunaja, ktoré je podporené vytvo-
renim tematizovanych produktov cestovného
ruchu. Spojenie strategického planovania
a $pecifickych nastrojov mapovania najmd ne-
dostatocne vyuzivaného kultirneho dedic¢stva
si kladie za ciel priniest viditeInt zmenu jeho
kultdrneho vyuzitia a ekonomické zhodno-
tenie zdrojov dedi¢stva, podporenie rozvoja
mesta i cestovného ruchu, ako aj oZivenie kul-
tarnych tradicii dotknutych miest.
Zéakladnym determinantom naplnenia kul-
tirneho vyuzitia a zhodnotenia potencialu je
profesionalne identifikovanie, selekcia a na-
sledné zhodnotenie - valorizacia kultdrneho
dediéstva pre maximalny uzitok miestnych
komunit. Riegitelské timy sa v ramci medzi-
narodného projektu DANUrB zameriavaja
hlavne na doteraz nepreskimané kultdrne
dedic¢stvo so skutoénym potencidlom a jeho
integraciu do vzajomne prepojeného systému



1 Schematické znézornenie mapovania
a grafického vyznaéenia kategérii kultdrneho
dediéstva v mierke sidla — pripadova 3tadia
Komérno. Zdroj: archiv Kristiny Kalasovej

Lturistickych tras pozdiz Dunaja“. Takéto
kultarne dedi¢stvo moze mat rozne podoby,
funkcie a kvality, ako napr.: priklady architek-
tonického priemyselného dedicstva, dedi¢stva
komunistickej minulosti, opevnenia, pristavy,
stopy po obchodovani (obchodné cesty), ume-
nie alebo dokonca nehmotné podoby kultir-
neho dediéstva - zivé kultiirne tradicie a zvy-
ky, ludové umenie, gastrondmiu, remesla
a vedomosti stivisiace s Dunajom. No aj zanik-
nuté kultirne bohatstvo (formou oral history)
mozno obnovit alebo vyuzit pri formovani
okolitého priestoru Dunaja v duchu tradicii,
histérie a zvyklosti. Prave nehmotné stopy
sociokultirneho Zivota by nemali vymiznut,
pretoZe vymedzujd oboje - miestnu identitu
na jednej strane, ako aj kultirnu integraciu
takejto lokélnej identity do SirSieho podunaj-
ského kontextu na strane druhej.

Kolektiv riesitelov Fakulty architektd-
ry STU (prof. Ing. arch. Pavel Gregor, PhD.

- Ing. arch. Kristina Kalasova -

Ing. arch. Ing. Martin Dubiny) je v projekte
zodpovedny nielen za mapovanie kultdrneho
dedicstva na slovenskom tizemi Dunaja (od
Bratislavy po Sttirovo v regionalnom merad-
le, ako aj vo vybranych sidlach?), ale aj za
vytvorenie spolo¢nej projektovej metodiky
a stratégie - guidelines pre vyskum kultirneho
dedicstva.

V navrhu metodiky vyskumu sme sa ne-
mohli opierat iba o existujucu metodiku
tzv. urbanisticko-historického vyskumu?,
pretoZe jej uplatnenie v plnom rozsahu na
tomto vybranom $irSom tzemi a pocte sidel
by bolo ¢asovo aj obsahovo velmi naro¢né.
Navrhovand metodika vychadza uZ z realizo-
vanych prac a vyskumov podobného charak-
teru z hladiska rozsahu skimanych prvkov,
kde metodika a nastroje na mapovanie kul-
tarneho dedi¢stva vychadzali zo $pecifického
ciela ich vyuzitia v praxi. Opierali sme sa naj-
ma o skusenosti z prac Kultiirno-historickd
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a sociologickd topografia Bratislavy - ¢ast A43,
Analyza kultirno-historickych hodnét a kri-
térid obnovy Mestskej pamiatkovej rezervdcie
Trnava* a Kultiirno-historickd a sociologickd
topografia sidelného titvaru Banskd Stiavnica’,
na ktorych ¢ast riesitelského kolektivu v mi-
nulosti osobne participovala. Toto mapovanie
vzniklo na tcely zmapovania pamiatkového
fondu, ktory bol v katastrofalnom stave, a na-
vratenia jeho hodndt prostrednictvom nasle-
dujticeho odborného procesu obnovy. Vo vse-
obecnosti je forma vyskumu aplikovatelna na
akékolvek historické mesto, pretoZe je zaloZe-
na na objektivnych hodnotovych kritériach.

KULTURNO-HISTORICKA

A SOCIOLOGICKA TOPOGRAFIA
Hlavnou autorkou tejto metodiky, ktora sa
po prvykrat aplikovala na ¢ast tzemia Bra-
tislavy a neskor aj v meste Banska Stiavnica,
bola Anna Schwarczova - koordinatorka ce-
1ého projektu a autorka ¢asti Architektonic-
ko-historicky vyskum.® Kultirno-historicka

a sociologicka topografia (dalej len KHST)
mala interdisciplinarny charakter s i¢astou
architektov, archeolégov, historikov a histo-
rikov umenia, ale aj sociolégov a odbornikov
na historicku zelen. KHST ries$ila problém
inventarizacie kultarno-historickych hod-
nodt (vratane nehmotného dedicstva’) daného
tzemného celku v kratkom ¢ase, no s vy$sou
mierou ziskanych potrebnych informacii ako
pri metédach pouzivanych dovtedy.® Hlavnym
cielom bolo ¢o najkomplexnejsie zhrnutie
udajov o izemi a ich kultirno-historickych
hodnotéch, a teda je vybornym materialom
pre potreby analyz miest na Dunaji, ako je
mesto Komérno, Stirovo a projekt DANUTB.

ANALYZA KULTURNO-

HISTORICKYCH HODNOT

A KRITERIA OBNOVY MESTSKE)
PAMIATKOVEJ REZERVACIE

Po roku 1989 nastala radikalna zmena eko-
nomicko-spolo¢enského zriadenia, ktora pri-
niesla aj zmenené podmienky pre ochranu
pamiatok v historickych mestach na Sloven-
sku. Vypracovanie Analyzy kultiirno-historic-
kych hodndt mestskej pamiatkovej rezervdcie
Trnava bolo v oblasti mapovania kultirno-his-
torického potencialu priekopnickym ¢inom;
analyza sa stala podkladom na vypracovanie
Uzemného planu centralnej mestskej zony

v novych podmienkach. Jej spracovatelia
(Bencova, J., Gregorova, J., Gregor, P.) vy-
chadzali z principov, ktoré v roku 1987 de-
klarovala tzv. Washingtonska charta, napr. zZe
ochrana historickych miest a inych historic-
kych $tvrti musi tvorit neoddeliteInt sucast
savislych planov ekonomického a socialneho
rozvoja a musi sa s niou pocitat vazemnych
planoch na vSetkych trovniach.® Metodika
tejto analyzy vychadzala z otazky, ¢i je mozné
navratit stratend identitu jednej z najstarsich
a historicky najvyznamnejsich historickych
Struktdr na Slovensku'®, ktora bola vyrazne
naru$ena necitlivymi demolaénymi zasahmi

v obdobi rokov 1960 - 1987". Okrem tradi¢né-
ho urbanisticko-historického vyskumu, zaht-
fajticeho vySe 300 objektov vratane fortifikac-
ného systému mesta, sa navrhova - regula¢na
Cast prace opierala najmd o porovnavaciu ana-
Iyzu sti¢asnej podoby stavebnej Struktuary s jej
rekonstruovanou 3D podobou podla historic-
kych dokumentov. Vysledky prace poukazali
na velky potencial nielen zachovanej hmotnej
struktury, ale aj nehmotnych dokladov jej his-
torického vyvoja.

Tato analyza sa stala vychodiskom vypraco-
vania metodiky mapovania architektonickych
hodnot tizemia, tak aby mohli byt zapracova-
né do izemného planu zény. Analyza patri
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k prvym, ktoré zapractvaji medzinarodné
principy ochrany historickych miest na na-
$om tizemi. Mesto Trnava svojim vyrazom
mestskej pamiatkovej zony, ktora je obklope-
na fortifikaénym systémom, sa podoba sc¢asti
vyrazu fortifika¢ného mesta Komarno.

METODIKA PRE VYSKUM,
MAPOVANIE A SELEKCIU
KULTURNEHO DEDICSTVA
V RAMCI PROJEKTU DANUrB
Mapovanie kultirneho dediéstva (dalej len
KD) sa v ramci projektu DANUrB sklada
z troch postupnych etap: historického a te-
rénneho vyskumu existujticeho aj zaniknu-
tého KD, selekcie vybranych reprezentantov
nedostato¢ne vyuzivaného KD s charakteri-
zovatelnym potencidlom a naslednych pripa-
dovych §tadii valorizacie KD a jeho vyuZzitia
v spolocensko-ekonomickom rozvoji daného
regionu ¢i mesta. KedZe toto mapovanie sa re-
alizuje na rozsiahlom Gzemi a r6znymi part-
nermi (vyskumnymi timami), bolo nevyhnut-
né na zacdiatku vytvorit jednotnt metodiku
kategorizacie KD a spolo¢né néstroje na pre-
zentaciu vysledkov spolo¢ného vyskumu.

Skdmanie, opis a zatriedovanie KD je zalo-
Zené na principe kategorizacie jednotlivych
typov KD podla rozli¢nych kritérii, ktoré boli
zvolené podla zauzivanej klasifikicie KD™2,
ale aj s prihliadnutim na $pecifické zamera-
nie projektu na KD v akejkolvek forme spdté
s Dunajom. Determinantom zvolenej katego-
rizicie bola aj forma jej grafického vyznacenia
v spolo¢nej GIS mape tak, aby grafické znacky
jednotlivych kategorii (aj ich pripadnych pre-
kryvov) boli pouZivatelsky dostato¢ne nazor-
né a informativne:
1. kritériom kategorizacie bola povaha,

forma a funkéné hladisko KD:

a) podla tohto kritéria sa skiimalo osobitne

kultirne dedic¢stvo (hmotné aj nehmotné)

a prirodné dedicstvo, pripadne ich

prelinanie v podobe kulttrnej krajiny;

b) ako samostatné podmnoziny hmotného

KD boli charakterizované:

architektonické pamiatky, umelecké

a umelecko-remeselné pamiatky

a archeologické pamiatky;

c) z hladiska tematickej (funkénej)

kategorizacie boli charakterizované

(vybrané skratky na oznacenie jednotlivych

pojmov boli pouzité na zaklade

anglického pomenovania, ¢o zdroven

34 ALFA 2 /2018

VYSKUM NAVRHOVANIA

sliZi aj na jednoduchsiu transforméciu

v ramci medzinarodnej kooperacie):

industrialne dedi¢stvo: dopravné stavby

[Industrial heritage: Transport related

buildings and areas (ports) - IT], pamiatky

vyroby, vedy a techniky (Industrial
heritage: other heritage of industry,
science and technic - IS), fortifika¢né
stavby a stavby vojenského charakteru

(Fortification - F), reprezentacné stavby

- hrady, zamky, kastiele (Representative

buildings - R), sakralne stavby (Sacral

buildings - S), kipelnictvo (Health and

SPA - H), Iudova architekttra (Vernacular

architecture - V), pamiatky modernej

architektiry (Modern architecture —

M), dalsie reziden¢né a multifunkéné

budovy (other residential, civic and

multifunctional buildings - C);

2. kritériom kategorizacie bola mierka
kultirneho dedic¢stva:

KD bolo skiimané tak v mierke

individudlnych objektov, ako aj

mestskych ¢asti (z0n) ¢i v regiondlnych

a medzinarodnych stvislostiach:

a) individudlna pamiatka: vyznacenie

bodom;

b) z6na, oblast (sidelna dimenzia):

vyznacenie plnou plochou;

¢) regionalna dimenzia: vyznacdenie

obrysom alebo liniou;

3. kritérium kategorizacie KD suviselo

so selekciou najmad architektonického

dedi¢stva pre jeho dal$ie zhodnotenie

vo vztahu k udrzatelnosti a atraktivite

regidonu ¢i mesta:

a) KD s charakterizovateInym potencidlom;

b) KD s charakterizovatelnym problémom;

c) ostatné KD - bez rizika, dostato¢ne

vyuzivajice svoj potencial.

Tato kategorizacia je v projekte zatial v po-
lohe stanoveného rozpracovaného rieSenia,
ktoré sa bude upravovat v dalsich etapach

a spolo¢ne v kooperacii s medzinarodnymi
rieSitemi projektu so zameranim na kulttr-
no-historicky, ale aj urbanisticky potencial
skumanych sidelnych $truktar.

Vyskum a charakteristika jednotlivych re-
prezentantov KD sa realizovala na zaklade
existujicich materialov, historickych doku-
mentov, realizovanych vyskumov a vlastného
terénneho prieskumu. (= 1)

Spolo¢nt platformu pre dokumentéaciu
vysledkov vyskumu predstavuje GIS mapa

celého rieseného tizemia. Jej cielom je nie-

len grafické zachytenie a vyznacenie jednot-

livych reprezentantov KD na mape rieSené-
ho tizemia toku Dunaja, ale aj zviditelnenie
priestorovych suavislosti jednotlivych prvkov

KD a komparacia polohy KD s priestorovymi

urbanistickymi ¢i prirodnymi $truktdrami.

Okrem GIS mapy boli ako nastroje na ukla-

danie ziskanych udajov o KD pouZité aj tzv.

datasheety - teda formulare so spolo¢ne do-
hodnutou datovou $truktirou a prepojenim
na excelové tabulky, ktoré si priamo prepoje-
né so systémom GIS mapy tak, aby boli pouzi-
vatelsky pristupné.

Takto ziskané data o kultirnom dedicstve
sa v dal$ej etape projektu DANUrB buda ska-
mat v §tyroch vybranych vyskumnych clus-
troch (celkoch):

e dedicstvo krajiny formovanej Dunajom,

e dedi¢stvo umenia a architektury,

o dedi¢stvo formované hospodarstvom
Dunaja, dedi¢stvo vymedzené
sociokultirnym Zivotom pozdiz Dunaja.
(>2)

METODIKA MAPOVANIA
KULTURNEHO DEDICSTVA
- PRIPADOVA STUDIA
KOMARNO/KOMAROM
Zber existujucich materialov a historicky vy-
skum boli zamerané na celé dunajské uze-
mie na Slovensku. Vlastny terénny vyskum sa
potom dalej orientoval najmd na dve vybrané
sidelné lokality miest (tzv. twin cities - dvoji¢-
ky) Komérno/Koméarom a Stirovo/Ostrihom.
Cielom bolo mapovanie kultirneho dediéstva
tychto lokalit z hladiska ich kultéirno-historic-
kych hodnot a potencialov. Metodolégia ma-
povania vychadzala z principov aplikovanych
v spolo¢nej stratégii pre medzinarodny pro-
jekt DANUTB ako nastroja, ktory vyuziva pre-
sahy priestorového planovania, urbanizmu
a vyskumu kultdrneho dediéstva.

V predlozenej $tidii sa budeme venovat
iba ,stimestiu“ Komarno/Komarom. Vyskum
kultirneho dedicstva sa sustredi najma na
prepojenie poznatkov z archivnych dokumen-
tov suvisiacich s historickym vyvojom miest
a fyzického stavu architektonického dedic-
stva, skimaného v teréne so zamerom ziste-
nia primarnych kultirno-historickych hodnot.
Takéto mapovanie musi predchadzat vyhla-
davaniu a selekcii reprezentantov architekto-
nického dediéstva s nedostato¢ne vyuzitym
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Name of heritage:

Harbour

Geographical position:

47.755941, 18124404

Location:

Dunajské nabreZie, Komarno, Slovakia

Thematic research cluster:

Heritage definied by the economy at the Danube

Dominant character:

tangible / intangible

Scale: region / territory / district
Category: urban
Ownership: mixed (private and state)

Type of protection:

legally not protected

Present use:

industrial

Historical use(s):

commercial services

Description of the
heritage:

The Harbour in Komérno is the second most important port in
Slovakia. It was built at the turn of the 19th and 20th centuries.

It lies between the old and the new shipyard. It is divided into two
parts: the east and the west. It is in direct contact with the town of
Komarno and it's fortification system.

Name of heritage:

Fortress complex Komérno

Geographical position:

47.752756, 18.138315

Location:

Slovakia, Komérno, Elektrarenska cesta, 945 01

Thematic research cluster:

Heritage of art and architecture

Dominant character: tangible (cultural)

Scale: plot / ground / urban block
Category: urban (building complex / area)
Ownership: municipal

Type of protection: legally protected

Present use:

Not used, Services: cultural services

Historical use(s):

Other: fortress

Description of the
heritage:

Fortress Komarno was the biggest and the strongest modern fortress
of Austria-Hungarian monarchy, it was fortress for 200 000 military.
It is one of the biggest modern fortification systems in Europe and

in the world. The fortress complex consists of bastion system from
16th-18th: Old fortress (citatela) and New fortress. Other parts are:
Véh fortress, Danube Fortress, Monostor fortress, lgmand fortress.
Fortress is completely preserved. Currently some parts do not exist
like V&h fortress, but architecture of fortress forms dominant and
cultural identity of town Komérno.

2 Priklad datasheetov
Zdroj: archiv autorov

ALFA 2 /2018 35



VYSKUM NAVRHOVANIA

3 Zachovana hodnotné historicka struktdra
pevnosti a mesta Komarno, osadena v strategickej
polohe na satoku Vihu a Dunaja, dokazuje
historicky vjznam mesta ako oporného bodu
pre stredni Eurépu. Zdroj: archiv autorov.

4 Vyvoj pevnostného systému Komarna:
a) v 2. pol. 16. storoéia; b) v 2. pol. 17. storoia;
) v 19. storoéi od 70. rokov; A — Staré pevnost,
B — Nova pevnost, C — VéZske predmostie,
D — Dunajské predmostie, E — Palatinska linia,
G - Monostorska pevnost; H — Igméandska pevnost
Zdroj: L. Grafel: Pevnostny systém Komarna.

potencialom a nasledujicemu zhodnoteniu
vo vztahu k sti¢asnym potrebam mesta.

HISTORICKY VYVOJ KOMARNA

A JEHO KULTURNE DEDICSTVO
Komarno (mad. Komérom, nem. Komorn,
srb. Komoran, lat. Camarum) je jedno z naj-
starSich sidel v Karpatskej kotline a bolo
osidlené uz v neolite. Madarsko-slovenské
simestie Komdrno - Komdrom vzniklo z jed-
ného mesta, ktoré bolo po 1. svetovej vojne
rozdelené. Star$ia ¢ast mesta sa nachadza na
slovenskej strane Dunaja, kde bol vybudovany
komarnansky hrad a neskdr pevnost. Postup-
ne sa mesto rozvijalo a vzniklo predmestie
Komadrna na opacnej strane Dunaja - sucasné
mesto Komarom.

Ako prvi pochopili strategicky vyznam toh-
to miesta Rimania a proti ndjazdom Kvadov
zo severu vybudovali rimsky vojensky tabor
Celemantia (pre I. pomocnt 1égiu), ktory sa
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nachédzal 7 km od Komarna a stvisel s vo-
jenskym taborom Brigitio na pravom brehu
Dunaja. Tieto vojenské tabory, Brigitio (pre
I. 1égiu) a Celemantia, boli sic¢astou pevnost-

nej linie - limes Rimskej riSe (Limes Romanus).

V stcasnosti sa Celemantia zachovala ako je-
dina rimska pevnost na lavom brehu Dunaja.
Komarnanské pevnosti sa zacali stavat uz
za Cias cisara Trajana. Neskor sa v Karpat-
skej kotline usadili Avari a vytvorili si tu sidlo
Tudunatu.’®* V 9. storo¢i toto izemie obsadili
Madari a bol postaveny hrad nazvany Kuma-
rum na pamiatku Madarov pochadzajicich
od rieky Kuma, ktori osidlili tzemie Komar-
na." Prva pisomna zmienka o hrade pocha-
dza z obdobia Komarnanského komitatu.
V roku 1265 panovnik Bela IV. udelil mestu
Komarno titul kralovského mesta, ¢im potvr-
dil, Ze v tom obdobi §lo o silnti pevnost, ktora
odolala najazdom Tatarov. Za vlady Mateja
Korvina mesto Komarno prezivalo obdobie

spoloc¢enskej konjunktiry. Komarnansky
hrad bol prebudovany na renesanény paléc.
V tomto obdobi sa mesto stalo sidelnym pri-
stavom Kralovskej dunajskej flotily a sidlom
uradu Kralovskej solnej komory. Pocas turec-
kej expanzie v 16. storo¢i sa Komérno dostalo
na pomedzie habsburskej a osmanskej rise
a ziskalo obrovsky strategicky vyznam. Po
dobyti Ostrihomu Turkami (1543) sa zacalo
s prestavbou korvinovského hradu na novo-
veku pevnost, ¢o malo za nasledok demolaciu
mesta kvoli vytvoreniu predpolia pevnosti
s vodnou priekopou, ktora oddelila pevnost
od mesta. Po opakovanych tureckych ttokoch
v druhej polovici 17. storo¢ia (pad pevnos-
ti v Novych Zamkoch) bolo nutné postavit
»,Novi pevnost“. Stard a Nova pevnost dspes-
ne odolali najazdom tureckych hord a po vy-
hnani Turkov z krajiny (1683) sa Uhorsko
postupne vyslobodilo spod tureckého jarma.
V 18. storo¢i vdaka svojej vyhodnej polohe
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5 Pohlad na komariansky pristav v &ase najvacsej
sldvy medzi dvoma svetovymi vojnami. Pohlad
zachyteny na pohladnici. Zdroj: archiv Martina Dubinyho

prekvita v Komarne obchod so solou, vinom

a drevom a remesla. Neskor sa stava Komarno
najludnatej$im mestom na izemi dne§ného
Slovenska a piatym najvac¢$im mestom na dze-
mi Uhorska. S rozvojom mesta stvisi aj orga-
nizovanie urbanistickej $trukttry ako sistavy
vidlicovito napajanych ulic, ktorej zakladom
su star§ie historické komunikacie zbiehaju-
ce sa k mestskym branam. V meste sa zacali
cielene koncentrovat verejné a cirkevné budo-
vy - klastor budovy Trinitarov, budova Zup-
ného domu, prestavba Kostola sv. Ondreja

a vybudovanie pravoslavneho kostola. V roku
1745 kralovna Maria Terézia udeluje mestu
titul slobodného kralovského mesta. Napriek
zemetraseniam a inym Zivelnym pohromam
ostava mesto Komarno vyznamnym stredis-
kom obchodu a remesiel. Dunajska metropola
a jej strategicka poloha sa dostava do pozor-
nosti opdt v ¢ase expanzivnej napoleonovskej
politiky ako posledné titoc¢isko cisara a jeho
vlady. Tento fakt podnietil vystavbu a pre-
budovanie pevnosti na rozsiahly pevnostny
systém. V legendarnej historii Komarna st
vyznamné roky 1848 a 1849 ako roky boja za
slobodu. V tychto rokoch Komariianska pev-
nost dokazala odolavat titokom dvoch sveto-
vych mocnosti - rakiskej a ruskej. Slava tohto
obdobia sa zachovala v tzv. Klapkovom po-
chode.? Legendarny velitel G. Klapka bol na
¢ele braniacich sa vojsk, avSak nakoniec kapi-
tuloval a mesto bolo znicené.

6 RozloZenie pristavnej infrastruktiry v meste
Komarno. A. Stari lodenica z roku 1989;
B. Pristavné plochy na nibreZi — rozvoj na
prelome 19. a 20. storoéia; C. Nova lodenica
z roku 1947. Zdroj: archiv Martina Dubinyho

Koncom 19. a zac¢iatkom 20. storocia sa
mesto zacalo znova rozvijat: buduju sa zelez-
né mosty cez Dunaj a Vah a ku Komarnu je
pripojené osada Uj sz6ny, ¢im mesto ziska-
lo priestor pre dalsi rozvoj. Prosperita mesta
ovplyviiuje reprezentacény charakter mesta,
stavaju sa najomné domy palacového charak-
teru a noblesné kaviarne (Kavehaz Grand). Po
rozpade Raktisko-Uhorska je Komérno najprv
pripojené k Ceskoslovensku, neskor k Madar-
sku a sticastou Ceskoslovenska sa opit stava
po 2. svetovej vojne. Symbolom a svedkom
tychto udalosti je Alzbetin most, ktory bol
zniceny a neskdr znovu postaveny po 2. sve-
tovej vojne.

Nehmotnym dedié¢stvom mesta sd vyznam-
né osobnosti: chyrny madarsky romanticky
spisovatel Mor Jokai, dalej svetoznamy hu-
dobny skladatel Franz Lehar, slavny vedec

Hans Selye alebo revolucionar Gabriel Steiner.

>3)

Ako vyplyva z tohto stru¢ného prehladu
najvyznamnej$ich historickych etdp mesta,
jeho vyznam, charakter a tomu zodpovedaju-
ci obraz stavebnej Struktdry bol ovplyvneny
najmd dvoma faktormi: strategickou polohou
mesta z hladiska vojenského (obranného)

a z hladiska obchodu (pristav), a s tym stvi-
siacimi ekonomickymi, spolo¢ensko-kultir-
nymi a stavebnymi aktivitami. Pri charakte-
ristike kultirneho dediéstva mesta Komarno/

Komarom sa preto budeme bliz$ie venovat iba
vybranym reprezentantom tychto aktivit.

KOMARNANSKA PEVNOST
Komarnanska pevnost bola najvicsia a naj-
silnejS$ia moderna pevnost Rakiisko-uhorskej
monarchie. Komplex je dielom niekolkych
storo¢i moderného pevnostného stavitelstva
od starotalianskej po novoprusku $kolu. Naj-
vyznamnej$im autorom pevnosti bol marsal
Sebastian de Vauban. Situovanie pevnosti
predurcilo vyhodné strategické miesto na sud-
toku Vahu a Dunaja s brodom a v neposlednej
miere i krizovatka obchodnych ciest vedicich
z dolin riek Vahu, Nitry a Zitavy. Ovladanie
takého rusného dopravného uzla znamenalo
vladu nad celou krajinou. Dalgie hodnoty sa
vztahovali na pevnost ako opevnené miesto
sidla cisara - v pripade padu hlavného mesta
monarchie Viedne a ako miesto uskladnenia
velkého mnoZstva vojenského zalozného ma-
terialu. Komarnansky hrad zabezpecoval tiez
ochranu jednej z hlavnych pristupovych ciest
k Viedni. Tento priklad pevnostnej architek-
tary bol hradom, ktory postupne opeviiovali
a neskor prebudovali na pevnost.

V 16. storo¢i sa uskutoc¢nila prestavba na
bastiénovi pevnost - vznikla Stara pevnost.
Pevnost situovana v smere zapad - vychod,
odrezana vodnou priekopou od mesta, mala
pét bastiénov, z ktorych najdlhsi, smerujtci
na vychod, sliZzil na obranu sttoku Dunaja
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a Vahu. V 2. polovici 17. storocia sa pevnost-
ny systém skladal zo Starej pevnosti a Novej
pevnosti (bastiénova dvojpevnost), Vazskeho
predmostia a Dunajského predmostia. Jadro
pevnosti tvorila Stara pevnost - tzv. citadela.'
Tento viacuhlovy bastionovy systém opevne-
nia zabezpecil Koméarnu v ¢ase vpadov Turkov
ochranu tizemia, ako aj to, Ze pevnost nebola
nikdy dobyta.

Vplyvom napoleonskych vojen doslo k po-
slednému rozsirovaniu pevnostného systému
v rokoch 1807 - 1877. Fortovy systém vznikol
prenesenim taziska obrany na prstenec tvrdzi.
Systém predstavoval prstenec fortov: Vazska
pevnost s liniou 6 reduitov, Dunajska pevnost
s obrannou liniou dal$ich 6 reduitov, Igmand-
ska pevnost, Monostorska pevnost a ich su-
Cast - Palatinska a Vazska obranna linia. (> 4)

Koniec fortifikaénych systémov priniesol
az rozvoj delostrelectva v poslednej Stvrtine
19. storo¢ia, ked sa podarilo vytvorit presné
a podstatne t¢innejsie zbrane, strielajtce gra-
naty obsahujuce vysokovykonné vybusniny,
ktorym uz takto komponovana pevnost nedo-
kazala odolavat.

Zmena funkcie - z aktivneho fortifika¢né-
ho vojenského zariadenia na tylové skladové
a kasarenské zariadenie (po roku 1885) viedla
v celej ststave najmad k vybudovaniu prejaz-
du Zeleznice cez mesto, envelopy a straZneho
objektu na moste. Na komarnianskd pevnost
nadvdzovala Muni¢na tovaren, ktora bola
strategickym bodom sustredenia produkcie
municie a zaroven jednou z hlavnych de-
fenzivnych zékladni na statoku riek Dunaja
a Vahu. Batéria XI a jej mur spolu s envelopou
Starej pevnosti vymedzili priestor pre ne-
skor$ie izemie aredlu muni¢nej pevnosti. Do
chraneného priestoru envelopy neskor auto-
ri planov muniénej tovarne museli umiestnit
celd tovaren (tak vyrobnd, ako aj administra-
tivnu a prevadzkovo-obsluznu ¢ast), ktora
fungovala ako uzavrety samostatny celok. Po
ukonéeni vyroby po vzniku Ceskoslovenskej
republiky bol areal rozdeleny na viacero ¢asti.
Napriek tomu urbanisticka $truktira arealu
byvalej munic¢nej tovarne zostala v znacnej
miere zachovana dodnes.”

K poskodeniu Starej a Novej pevnosti
prispeli najma sovietske vojska, ktoré po-
uzivali priestory od roku 1968 do roku 1991.
Do roku 2000 budovy vyuzivala armada Slo-
venskej republiky. Sticasne objekty Palatin-
skej a Vazskej linie vyuZivajui priemyselné
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a polnohospodarske podniky a podnikatelské
subjekty. Stara a Nova pevnost sa postupne
rekonstruuje. KedZe ide o aredl s obrovskou
rozlohou, je tiez naro¢né najst komplexné
funkéné vyuzitie tohto hodnotného pamiatko-
vého stboru.

INDUSTRIALNE DEDICSTVO

MESTA KOMARNO

Mesto Komarno sa okrem mohutného fortifi-
kacéného systému zapisalo do historie prave aj
ako pristavné mesto. Tento Statit ziskalo na
zéaklade svojej strategickej polohy na sutoku
dvoch riek - Dunaja a Vahu. Rozvoj priemyslu
na Slovensku v 2. polovici 19. storoc¢ia prinie-
sol so sebou rozvoj aj dopravnej infrastrukti-
ry. Parna lodna doprava na Dunaji zaostavala
a jej roz$irenie a kvalitu priniesla aZ vystavba
pristavov koncom 19. storocia v Bratislave

a Komarne. Pristav Komarno, spolu s prista-
vom v Bratislave, patril napokon medzi naj-
vyznamnejSie stredoeurépske pristavy v obdo-
bi medzi svetovymi vojnami.

Staru lodenicu, pristav i nova lodenicu
dnes mozeme s ur¢itostou oznacit za indus-
trialne dedi¢stvo mesta. Industrialne (priemy-
selné) dedi¢stvo oznacuje totiz vSetky pozos-
tatky priemyselnej kultdry, ktoré sa skladaju
z historickych, technickych, socialnych, ar-
chitektonickych, vedeckych alebo urbanis-
tickych hodnét.’® Medzi rozne objekty (ako
dielne, skladiska, tovarne a iné) a strojové
zariadenia patria aj dopravné stavby a prisla-
chajica infrastruktara. (= 5, 6)

PRISTAVNE MESTO A JEHO

INDUSTRIALNE HODNOTY

Z hladiska blizsieho pohladu na spominané

Uzemia pristavu a lodenic definujeme pozos-

tatky priemyselnej kultiry ako hodnoty:

® historické - izemie lodenic a pristavu
v meste bolo pri vzniku svedkom obdobia
Rakusko-Uhorska, svedkom prvej Cesko-
slovenskej republiky i posunu hranic, ked
sa mesto Komarno stalo na niekolko ro-
kov tizemim Madarska. Podstatny fakt je,
Ze mesto Komarno a Komdrom historicky
vznikalo ako jedno mesto,

o technické - s vystavbou lodenic sem bolo
potrebné priniest aj technoldgiu vyroby.
Postupny narast vyroby si vyziadal jej mo-
dernizaciu i roz§irenie vyuzivanych ploch
a vystavbu novych objektov. Modernizacia

vyustila do vystavby novej lodenice v polo-
vici 20. storocia,

® socidlne - s priemyslom do mesta pricha-
dzal rozvoj a narast zamestnanosti. Lodeni-
ce patrili k najvdc¢Siemu zamestnavatelovi
v regione a zaroven s rozmachom lodnej
vyroby a potreby novych pracovnych sil
bolo v Komarne potrebné vybudovat obyt-
né sidlisko Pristav,

e architektonické - tri spominané tizemia sa
formovali od roku 1898, ¢o so sebou prina-
$alo aj rozne stupne urbanizacie a architek-
tonizacie izemia. Na izemi sd zastipené
vietky stupne priemyselného vyvoja, ktoré
odzrkadluji vyvoj Komarna ako pristavné-
ho mesta. R6znorodost architektiry zachy-
tavajua staré budovy lodenice s hrazdenou
konstrukciou, objekty z ¢ias Skodovych
zavodov, budova mestskych kapelov, pre-
derpavacia stanica, skladové objekty, vy-
robné objekty novych lodenic a pristavna
infrastruktira, ako su Zelezni¢né vlecky,
pristavné Zeriavy a iné,

o vedecké - technologicky pokrok bol dokla-
dom vyvoja i vedeckého poznania. Nové
poznatky vedy prinasali so sebou moderni-
zaciu a reflektovali vyvoj priemyslu u nas
ivo svete,

e urbanistické — kazdé Gzemie, staré lodenice,
pristavné plochy, nové lodenice, dokladuje
vyvoj urbanizacie v meste. Kazdé iizemie je
v uzkom dotyku so zvySkom mesta a tento
vztah sa prenasa napr. do nastupov na tze-
mia, rozloZenia objektov na izemi. Rozlo-
Zenie objektov na tizemi na druhej strane
suvisi s priemyselnym urbanizmom, aby
jednotlivé funk¢né celky na seba nadvazo-
vali, ¢im sa zabezpedi plynula prevadzka
vyroby.

Pristavné plochy a izemie byvalych a sud-
¢asnych lodenic v meste predstavujii zna¢ni
¢ast izemia, ktoré mozno s vyuzitim kultar-
neho dedi¢stva v budicom obdobi revitalizo-
vat. Lodenice a pristav v si¢asnosti nenesu
Ziadnu stopu industridlneho dedié¢stva, ktora
by mala symbol narodnej kultirnej pamiatky.
To neznamend, Ze $tatut industrialneho de-
di¢stva mesta by im mal byt odopreny. Podob-
ne ako pevnost sa podielali na vyvoji a rozvo-
jimesta. Pristavné plochy sa tu objavuji od
samého vyvoja mesta priblizne od 13. storocia,
novsie dejiny sa v§ak pristavnej infrastruk-
tire mesta venuju prave od vystavby starej
lodenice na cipe Alzbetinho ostrova. Stara
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lodenica priniesla na izemie priemysel vyro-
by lodi, ktory sa tu prakticky udrzal dodnes.
Tuto $tafetu prebrali nové lodenice, ktoré

v obdobi najvicsej slavy zamestnavali niekol-
ko tisic Iudi, ¢im patrili k najvaé$im zamest-
navatelom v regione a lode z nich vyplavali do
celého sveta. Ich rozvoj a vyrobu zastavila az
dalsia vojna - vojna v Juhoslavii, ktora obme-
dzila a napokon zastavila plavbu na Dunaji.

LODENICE A PRISTAV KOMARNO
Stara lodenica alebo Skodove zavody (nazov,
pod ktorym obyvatelia poznaji tizemie na
cipe Alzbetinho ostrova) sa zacali formovat
koncom 19. storocia. V roku 1898 si toto tze-
mie vybrala Madarska paroplavebna a namor-
na spolo¢nost (MFTR) na vystavbu lodenice.
Z p6vodnych objektov sa v suc¢asnosti zacho-
val objekt dielne s hrazdenou konS$trukciou.
Tento typ konstrukcie sa pouzival v tomto
obdobi na priemyselné objekty. Rovnaky typ

kon3trukcie mozno najst napriklad aj na pri-
stavnom tzemi v srbskom meste Belehrad. Po
prvej svetovej vojne, za &ias prvej Ceskoslo-
venskej republiky, dochadza k mohutnému
rozvoju priemyslu. V roku 1923 pripada prave
tzemie starej lodenice firme Skoda. Firma si
lodenicu prenajala a odvtedy niesla zauZivany
n4zov Skodove zavody. Pocas svojej existen-
cie az do 2. polovice 20. storocia sa tu vyrobi-
lo nespocetné mnoZstvo lodi. Ako vyznamnu
mozeme spomentut napriklad lod prezidenta
T. G. Masaryka. Pod vplyvom Skody preslo
uUzemie starej lodenice modernizaciou a star-
$ie objekty boli prebudované, respektive boli
vybudované nové objekty, aby udrzali rastici
trend vyroby."

Lodenica presunula svoju vyrobu postupne
od roku 1947 na tizemie novej lodenice, ktora
produkovala a zadsobovala lodami najma $taty
byvalého Sovietskeho zvizu. Firma Skoda tu
vybudovala vyznamny podnik na vyrobu lodi

a pestrost hal poskytuje celoroény cyklus vy-
roby. Najmodernej$ie konstrukéné a vyrobné
technoldgie zaru¢uji lodeniciam splnit aj tie
najprisnejsie poziadavky zakaznika.
Pristavné plochy na nabrezi presli pocas
20. storocia niekolkymi zmenami. E§te na
zaciatku 20. storocia bol na koméarnanskom
nabreZi Daranyiho park a tizemie lemovala
promenada s minimalnym po¢tom pristav-
nych skladov. Rozmach lodnej dopravy po
1. svetovej vojne podnietil rozvoj pristavnych
ploch na tomto Gzemi a aj vystavbu dal§ich
pristavnych skladov v zapadnej a vo vychod-
nej Casti pristavu. V roku 1925 bol vypracova-
ny generalny plan na rozvoj pristavnych ploch
v Komaérne s roz$irenim ploch volnych skla-
dok vo vychodnej a v zapadnej ¢asti. Na tize-
mfi sic¢asnych novych lodenic bol vypracovany
generalny plan na vystavbu Zelezni¢nej vlec-
ky spolu s novou Zelezni¢nou stanicou a roz-
$irenim skladovych objektov kontinualne
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pozdlz nabrezia zo zapadnej asti pristavu az
po koniec vodného bazéna, ktory vznikol na
prelome 19. a 20. storo¢ia pri regulacii Du-
naja. Rozvoj pristavnej infrastruktiry a prie-
myslu v meste sa navzajom ovplyvilovali, ¢i uz
pri dovoze surovin, alebo vyvoze tovarov do
Eurépy.

INDUSTRIALNE DEDICSTVO MESTA
KOMARNO AKO POTENCIAL
Pojmom industrialne dedi¢stvo oznacujeme
waktivity, ktoré mali a maju aj nadalej hlboké
historické suvislosti“!®. Dnes sa toto dedi¢-
stvo stava predmetom diskusii z dovodu roz-
voja mesta Komarno smerom k vode. V mi-
nulosti sa industridlne plochy nachadzali
na okraji a dnes sa dostavaju do centralnych
poloh mesta.?® Dolezité je vSak zhodnotenie
GUzemia pred jeho transformaciou, aby bolo
mozné podchytit celd vyvojovi os izemia.
Hovorime o izemi pristavu a lodenic, kto-
ré sa formovalo od konca 19. storo¢ia a for-
muje sa prakticky dodnes. Stava sa zaroven
svedkom vyvoja samotného mesta. Obyvate-
lia mesta i vedenie hovoria o zamedzenom
pristupe k vode. Treba mat vSak na zrete-
li, Ze tento stav nebol spdsobeny len samot-
nym priemyselnym charakterom tizemia, ale
napriklad aj politickymi rozhodnutiami. Je
pravdepodobné, Ze v priebehu desiatich ¢i
dvadsiatich rokov bude funkcia pristavu v na-
kladnej podobe z tohto izemia presunuta na
nové Gzemie, resp. modernizaciou sluzieb
sa budi moct niektoré plochy uvolnit rozvo-
ju mesta, tak ako to mozno vidiet napriklad
v Bratislave alebo inych eur6pskych metro-
polach. Uzemie nabreZia bude potrebné pred
pripadnou transformaciou zhodnotit z hla-
diska kultarneho dedi¢stva mesta a moznosti
nového vyuzitia jeho potencialu.?! V stcas-
nosti treba moderny pristav vnimat ako indus-
tridlne dedi¢stvo. V ramci projektu DANUrB
je napriklad z hladiska industridlneho dedic-
stva snaha identifikovat izemia s podobnym
vyznamom pozdiz celej rieky Dunaj. Z pohla-
du pristavnych miest ako industridlneho de-
di¢stva nie je podobnost s inymi pristavnymi
mestami na Dunaji nahodna, kedZe vyvoj pri-
stavnej infrastruktary do velkej miery zavisel
od lodnych spolo¢nosti pdsobiacich na rieke
Dunaj. Industrialne dedi¢stvo pristavnych
miest a ich historicko-spolo¢ensky vyznam
mozno spolo¢ne prezentovat.
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Legislativna ochrana industridlneho dedi¢-
stva si na Slovensku vo vztahu k ostatnému
kultirnemu dediéstvu zatial nachadza svoju
cestu iba pomaly. Oblast industrializacie sa
v zozname pamiatkového fondu nachadza
velmi sporadicky a len postupne hladame
spdsob, ako tieto aredly ¢i objekty valorizo-
vat a chranit. Je na zamyslenie, Ze sa tak deje
napriek skuto¢nosti, Ze nasa krajina patrila
v minulosti medzi najvyspelejsie priemysel-
né krajiny v Eurépe. Preto by sme si mali brat
priklad z inych eurdpskych krajin, ktoré sa
k svojmu industrialnemu dediéstvu, ktoré
podnietilo rozvoj krajiny, spravaju s tictou
a jeho potencial adekvatne vyuzivaju.

ZAVER

Podstatou mapovania kultirneho dedicstva

v ramci projektu je vytipovat doteraz nespe-
cifikované a nehodnotené objekty a aredly,
ktoré v sebe skryvaji nielen hmotny, ale aj
nehmotny potencial. Aj preto sa v poslednej
etape projektu bude pracovat iba s vybranymi
kateg6riami najviac zanedbaného industrial-
neho dedicéstva a obrovského potencialu pev-
nosti kultirneho dediéstva. Na danych pri-
kladoch sa mé& miestnym komunitdm ukazat
nesmierny potencidl tychto historickych hod-
ndt aj v dne$nom Zivote.

Predstavenie industridlneho dedi¢stva ako
nova moznost pre rozvoj mesta sa podarilo
$tudentom 3. ro¢nika FA STU v ramci spoje-
ného urbanisticko-architektonického ateliéru.
Konkrétne zadanie sa orientovalo na dve v sd-
¢asnosti kritické lokality: nabreZie Dunaja
s pristavom i lodenicou a byvaly areadl munic-
nej tovarne na sutoku Dunaja a Vahu. (» 7)

Studentské prace sa zameriavali na vyuzitie
urbanistického potencialu verejného pries-
toru a objektovej skladby vybranych tizemi.

V ramci rieSenej urbanistickej lokality boli vy-
tipované industrialne objekty (objekt starych
lodenic a objekt elektrarne byvalej munic¢nej
tovarne) s vyraznymi architektonickymi, in-
dustrialnymi hodnotami a s potencialom vy-
uzitia na podporu rozvoja mesta a cestovného
ruchu. Studentské navrhy boli odprezento-
vané na medzinarodnej vystave v Komarne

s Gcastou univerzity BME z Budapesti, ktora
sa konala od 23. 5. do 6. 6. 2018 v budove pra-
charne v areali Komarnanskej pevnosti. (+ 8)

V ramci medzinarodného projektu sa dopl-
Naju aj turistické trasy v rdmci aplikacie Poc-
ket Guide, ¢o si dava za ciel podporit cestovny

ruch v meste, regione i v medzinarodnom
kontexte. Trasy by mali byt zaroven previa-
zané na podobné zaujimavosti a atrakcie na-
priec zainteresovanymi krajinami.

Metodika mapovania kultirneho dedicstva
v ramci projektu DANUTB je dal$im prikla-
dom $pecifického druhu vyskumu kultiirne-
ho dediéstva, ktorého forma vychadza najma
z konkrétneho ciela jeho pouzitia, v tomto
pripade vyuzitia kultirneho dedic¢stva na
zlepSenie Zivota rieSenych miest a jeho udrza-
telnosti. Studentské prace a doplianie turis-
tickych tras je prvy krok, ako ukazat vyuzitie
jeho potenciélu.

Prof. Ing. arch. Pavel Gregor, PhD. je

v rdmci celého konzorcia projektu DANUYB
zodpovedny za pracovny balik WP4 — Tvorbu
kultiirnej dunajskej siete; spolu s doktorandmi
Ing. arch. Kristinou Kalasovou

a Ing. arch. Ing. Martinom Dubinym
dokumentujil kultiirne dedicstvo podunajského
regionu na Slovensku ako aj pristavy v Komdrne
a Stiirove.



Pocket
Guide

LET THE CITY
TALK TO YOU

Loading

Vizual mobilnej aplikicie Pocket

Guide s doplnenou turistickou trasou
vypracovanou poéas medzinarodného
projektu. Zdroj: archiv Martina Dubinyho

Ako modelové pripadové stadie boli vybrané tzv. twin cities
(dvojicky): Komarno/Komarom a Stdrovo/Ostrihom.

Pozri: Usmernenie PU SR k spracovaniu dokumentécie
Urbanisticko-historicky vyskum a Névrh zdsad ochrany,
obnovy a prezentdcie hodnét tizemia, Pamiatkovy drad SR,
Bratislava.

SCHWARCZOVA, Anna, a kol.: Kulttrno-historické
a sociologicka topografia Bratislavy. Zbornik, Mestska
sprava pamiatkovej starostlivosti, Bratislava 1990.

GREGOR, Pavel, BENCOVA, Jarmila, GREGOROVA, Jana:
VU Il - Architektonicko-urbanisticka analyza hodnat
a kritéria obnovy MPR Trnava, FA STU 1990.

SCHWARCZOVA, Anna, a kol.: Kulttrno-historické
a sociologick topografia sidelného dtvaru Banska Stiavnica,
1992.

Topografiu ¢asti Bratislavy — tzv. A4 realizovala Mestska
sprava pamiatkovej starostlivosti a ochrany prirody
Bratislava v spolupraci s Vyskumnym dstavom socialneho
rozvoja v roku 1990.

V/ Casti sociologickej topografie sa zmapovali aj vyznamné
historické udalosti a osobnosti s viazbou na dané dzemie,
ale aj tinnost réznych spolkov, spologenskych zdruzent
vratane kultarnych a historickych tradicif a funkcif.

Na rozsiahlejsich Gzemiach sa dovtedy pouzivali stibory
tzv. stavebno-historickych vyskumov alebo urbanisticko-
historickych vyskumov, vychadzajice najma z metodiky
byvalého Statniho Gstavu pro rekonstrukci pamétkovych
mést a objektd (SURPMO). Metodika tychto vyskumov
vychadzala zo zakladov, ktoré polozil Dobroslav Libal, a jeho
medzinarodne uznévanej metodiky stavebno-historickych
prieskumov objektov a velkych urbanistickych stborov
hodnotiacich mestské a vidiecke sidla. Pracovnici SURPMO
sa prioritne zaoberali vyskumom vyvoja rieSeného mesta

a hodnotami stavebnej Struktdry. Spracované vyskumy
mali slizit ako zakladnd smernica a ndvod na spracovanie
projektovej dokumentécie prestavby miest. Nezameriavali
sa v3ak na skdmanie nehmotného deditstva.
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Komarno
Walking Tour

¥ o e e (24)

Pozri napr. http://www.pamiatky.sk/sk/page/prehlad-textov-
chart-a-dohovorov — Washingtonska charta — Ochrana
historickych miest, Washington 1987.

Trnava bola prvé mesto na tizemi dnesného Slovenska,
ktoré dostalo vysady slobodného kralovského mesta.
\lyznam Trnavy vzréstol najma v 16. storoti, ked sa sem
pred bliziacim tureckym nebezpeenstvom v roku 1543
prestahovalo ostrihomské arcibiskupstvo s kapitulou.
Bratislava sa stala administrativnym centrom krajiny

a Trnava prevzala dlohu kultdrneho a nabozenského centra.

V obdobi po roku 1950 prila historickd Trnava takmer

0 50 % svojich historickych objektov, ktoré boli alebo

mali byt nahradené modernou zastavbou, ¢asto vébec
nere3pektujicou jej historicky charakter. K zmene pri3lo az
v roku 1987, ked bolo historické jadro Trnavy vyhlasené za
mestskd pamiatkovi rezervaciu a jej historicka Struktara
zatala byt legislativne chranena.

Pozri napr. GREGOR, Pavel, a kol.: Obnova pamiatok, Perfekt,
Bratislava 2008, s. 65— 69.

Nélezy z obdobia Rimskej a Avarskej rise mozno vidiet
v rimskom lapidériu v bastiéne VI v Komarne.

Pozri SZENASSY, Arpad: Komarno: Gibraltar na Dunaji.
Vydavatelstvo KT, spol. s 1. 0., 2010, s. 10.

Dodnes pripominany odbfjanim hodin na radnici.

Pozri GRAFEL, Ludovit: Pevnostny systém Komarna.
Krajsky astav tatnej pamiatkovej starostlivosti a ochrany
prirody, 1988.

Pozri ZELIK, Radovan: Kritéria a hodnoceni pramyslového
dédictvi —jejich aplikace. Vysoké ucenf technické v Brng,
2014, s. 84.

Pozri Chartu industrialneho dedigstva. The International
Commitee for the Conservation of the Industrial Heritage
(TICCICH). Nizhny Tagil, 2003.

Pozri HOLKA, Filip: Slovenské lodenice Komérno. Bratislava,
Vlydavatelstvo ROH 1969, s. 16 — 62.

Koméamo Walking Tour

Join the DANUrB sightseeing tour in
Kemarno. This city is rich in wonderful
monuments and fascinating history.
The journey starts at the legendary
fortifications and ends at Elisabeth
Bridge that leads to the Hungarian

Start Tour

20 Pozri KRALOVA, Eva: Stopy priemyselného deditstva.
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Bratislava, Vydavatelstvo STU 2010, 5. 16 - 19.

Stavby a zariadenia pre priemyseln( vyrobu sa projektovali
a stavali pre dlhotrvajacu velkokapacitnd produkciu,

preto st velkorozmerné — velkorozponové, velkoplosné

a velkoobjemové. Napriek morélnej zastaranosti objektov
priemyselného deditstva ich fyzickd kon3trukéna podstata
predstavuje rozsiahly dalej vyuZitelny stavebny fond
vhodny aj na velkokapacitné funkcie. Pozri KRALOVA, Eva:
Stopy priemyselného deditstva. Bratislava, Vydavatelstvo
STU 2010, s. 44 — 65.
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