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Na Bienale architektiry 2014 v Benatkach sa Rem
Koolhaas ako kurator hlavnej expozicie Fundamen-
tals zameral na prezentéciu vysledkov vyskumu spra-
covaného na Harvard Graduate School of Design:
Elements of Architecture, ktorého bol sacastou. Vy-
skum sledoval podstatné prvky architektdry, ako st:
,podlaha, mdr, strop, strecha, dvere, okno, fasada,
balkén, koridor..." v ich €asovom, geografickom, kul-
tarnom ¢i technologickom vyvoji. Uvedené prvky vni-
ma Koolhaas ako ,zaklad nasich budov, vyuZivanych
architektmi viade a v kazdom obdobi" .

Cast z uvedenych prvkov je i sacastou architektary
vatsej mierky — mesta. Dodavaji mu osobitost, pod-
pisujd sa na jeho genius loci, tak ako to postihla vo
svojej publikacii Prvky Bendtok Gulia Foscari.’ Pod-
robnej kategorizacii a systematizacii zakladnych prv-
kov mesta sa venoval David Grahame Shane. Ten ich
roz¢lenil podla organizanej Struktiry spolognosti,
zakladnych skladobnych prvkov urbanistickej truk-
tary (typologie enklav, z6n), charakteru a typu linear-
nych prvkov urbanistickej struktry (koridorov alebo
,armatdr” mesta), podla priestorového prejavu (cha-
rakteristickych stavebnych typov a foriem), podla ty-
pickych spologenskych a ekonomickych procesov, ale
aj na zéklade ich vyznamu a miery uplatiiovania sa v
réznych vyvojovych obdobiach.”

Pre vyvoj stavby miest, ich sa¢asny rozvoj a trans-
formaciu je v3ak zasadna hierarchia prvkov, ktoré ich
vytvérajd. Kevin Lynch vo svojej tedrii pre obraz mes-
ta povaZoval za podstatné uzly, linie, hranice, oblasti
a orientacné body.®

V ramci vetkych uvedenych kategorizacii majd vy-
znamné miesto ,,koridory“, linie.

Preto pre oblast urbanistického vyskumu je jed-
nou z fundamentélnych tém préve problematika ko-
ridorov — prepojent: ciest, osf, bulvaroy, ulic... Prave
im sa venovala osobitna pozornost v priebehu dejin
stavby miest. Koridory — cesty, ulice, dynamické prv-
ky hmotovo-priestorovej struktdry, predovsetkym tie
taziskové, predstavuji zakladnd kostru ich rozvoja.
Boli a stiintegralnou sacastou urbanistickych tedri,
vizionarskych koncepcii, modelov rozvoja miest, pla-
novacich mechanizmov, rozvojovych a transformac-
nych stratégif. Vyznamn( dlohu zohravali a zohréava-
ja pri formovani obrazu miest predovsetkym bulvéare
a mestské triedy.®

Vlyznam taZiskovej linedrnej sistavy pre rozvoj
a transforméaciu mesta spoCiva v ich prirodzenej
schopnosti viazat na seba hospodarske a spolocenské
aktivity. Ta vychéadza z logiky a efektivnosti ,preprav-
nych tokov", dobrej ,viditelnosti" zariadeni a tym
optimalizacif ich vyuZitia. Tento princip sa stava este
G¢innejsim, ak sa systém taziskovej linedrno-uzlovej
ststavy formuje koncepéne. Vzajomné pdsobenie tej-
to ststavy mozno prirovnat k fungovaniu magnetov
a silotiar medzi nimi. Navy3e cielavedoma koncepcia
nosnych linearnych priestorov a vhodné usmernenie
formovania kontaktnej urbanistickej Struktiry moze
vyraznym spdsobom prispiet k udrzatelnému rozvo-
ju miest a ich Zivota schopnosti.

Po obdobi stagnacie aZ Gpadku zdujmu o rieSenie
verejnych priestorov (vratane tych dynamickych),
podmieneného funkcionalistickym principom roz-
voja miest a preferenciou plénovacich pristupov je
zrejmé snaha prinavracat tymto priestorom ich spo-
lo¢ensky vyznam a stcasne sledovat ich priestorova,
estetickd hodnotu a ekonomicky potencial aj zo stra-
ny reprezentcii miest. K tomuto cielenému trendu



charakteristickému pre vyspelé krajiny sveta sa v na-
Sich podmienkach prepracivame len pozvolna.

0 to naliehavej3i je vyskum uvedenej problematiky
v celej jej komplexnosti a nasledny priemet jeho vy-
sledkov do praxe.

Prispevok sleduje proces vyvoja nazorov na formo-
vanie nosnych linearnych priestorov na Slovensku za
ostatnych sto rokov v kontexte eurdpskeho vyvoja.
Hodnotf st¢asny stav vybranych taZiskovych priesto-
rov a poukazuje na zasadné problémy ich formovania
a na faktory, ktoré tento stav podmieiiuja.

Studia prezentuje priebezné vystupy z aktualne
spracovavaného vyskumu verejnych priestorov pre
Magistrat mesta Bratislavy — Utvar hlavnej archi-
tektky. Sttasne nadvézuje na realizované vyskumy
na Ustave urbanizmu, Katedre urbanisticko-architek-
tonickych saborov a na Ustave urbanizmu a Gizemné-
ho planovania Fakulty architektary STU v Bratislave.
Predov3etkym na problematiku nosnej taZiskovej sd-
stavy spracovan( trojicou profesorov — Alexy, Kavan,
Trnkus. Ta rezonovala v ich spolo¢nych teoretickych
a tvorivych pracach. StZasne ju rozvijali aj jednotlivo
s dérazom na vybrané hladiska transforméacie urba-
nistickej $truktary (prof. Alexy), funkéno-prevadzko-
vé aspekty (prof. Kavan) a kompozi¢né principy (prof.
Trnkus). Cennym prinosom trojice bolo postihnutie
tejto klacovej témy v jej diferencovanych mierkach
a ich logickej nadvéznosti aj s tvorivym overovanim
prostrednictvom urbanisticko-architektonickych
Stadii, vystupmi pre prax i s presahom do Gzemnych
plénov.

V rdmci vyskumu je cenné, ked mozno kontinual-
ne rozvijat fundamentélne témy. Pre problematiku

,koridorov" — prepojeni je navy3e pri tych taZisko-
vych priznatné préave kontinualnost.

Zakladné etapy formovania
hlavnych mestskych priestorov
Ulica vznikla postupnym obostavanim ciest. V mno-
hych mestach po dlhé obdobia to bol hlavny spdsob
formovania a narastania mestskej Struktary. Velky
vyznam najma pri vytvdrani taziskovych uli¢nych
priestorov mala samoregulacia komerénych zariade-
ni, ktoré sa prirodzene rozmiestiiujd pozd(z hlavnych
ulic, na principe uz spominanej ekonomickej a pre-
vadzkovej efektivnosti. Tento princip bol a stale je
charakteristicky pre vacsinu slovenskych miest vra-
tane Bratislavy s vynimkou obdobf, ked niektoré ob-
lasti boli cielene hmotovo-priestorovo regulované.
Najma pre obdobie antiky, baroka, klasicizmu
a niektorych dekad 20. storotia je charakteristické
cielené formovanie hlavnych mestskych priestorov
so zéamerom zlepsit organizaciu mesta a zvy3it este-
tickd aéinnost mestskej Struktary. Naopak, obdobie
funkcionalizmu prinieslo so sebou rozpad priestoru
a polyfunkéného charakteru ulice rozloZenim mest-
skych aktivit do jednotlivych funkénych zén. Bulva-
re, mestské triedy ako hmotovo-priestorovy fenomén
mestskej Struktary a ako zékladné stavebné prvky
mesta sa transformovali na dopravné koridory.” Na
rozpade klasickych polyfunkénych mestskych ulic-
nych priestorov sa podpisal aj rozpor medzi hmo-
tovo-priestorovou podstatou Struktiry vndtorného
mesta a poziadavkami na umiestfiovanie ¢oraz vac-
Sich stavebnych objemov niektorych funkcii a nové
kvantitativne prevadzkové naroky vyplyvajice z vy-
sokého stupiia automobilovej dopravy.
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Haussmanova prestavba PariZa z rokov
1853 - 1870 predstavovala snahy o ozdravenie
mesta, zlepSenie jeho prevadzky a bezpeénosti,

rovnako ako reprezentativnost jeho obrazu.
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Koncepcia transformacie taZiskovej stistavy Filadelfie od
Edmunda Bacona z roku 1961. In: BENTLEY, lan — ALCOCK,
Alan — MURRAIN, Paul — MC GLYNN, Sue — SMITH, Graham:

Responsive environment. Butterworth Architecture, Oxford 1985.
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Stadie radialno-okruzného dopravného principu Berlina

a Pariza a dal3ich miest Eurépy od Eugena Henarda z roku
1919. Predstavuji snahu o zalozenie systému nosnych
mestskych priestorov ako spésob predchadzania problémov

z dopravného pretazenia. In: BUSQUETS, Joan — BUCKSBAUM,
Martin: Cities x Lines, a New Lens for the Urbanistic Project,
Harvard Graduate School of Design 2006, s. 302.

Oddelovanie funkénych z6n a prestvanie tazisk
obchodu z centier miest na ich okraj, suburbanizé-
cia viedli a vedd k posilneniu vyznamu rychlostnych
komunikécii na dkor plnohodnotnych mestskych
priestorov.

Sledovanie rozpadu a znovunachadzanie ulic ako
takych, ale predovietkym tych pre rozvoj mesta kli-
Covych je pre nasu tedriu a prax stale mimoriadne
aktuélne. Tieto procesy st totiZ pre rozpor medzi
prevadzkovymi poziadavkami na zabezpetenie Co-
raz kapacitnejsej dopravy a koncepcii zameranych na
udrzatelny rozvoj miest & snah o ich estetickd a uzi-
vatelskd hodnotu stale nedorieené.

Pre vat3inu nasich miest je do zatiatku 20. storotia
charakteristicky prevazne rastly a samo organizac-
ny rozvoj. Pri fiom zohravala vyznamna Glohu pra-
ve existujlca cestna siet, ktora predstavovala pevnd
rozvojov truktdru, okolo ktorej sa organizovala ur-
banisticka struktdra.

Konceptnejsi a usmerneny rozvoj sa aj v pripa-
de Bratislavy v prvej polovici 20. storotia realizo-
val zvdg3a v priestoroch a lokalitach vymedzenych uz
existujlcimi nosnymi linedrnymi priestormi. Zasad-
nejSie nazory na usmernenie rozvoja mesta v celo-
mestskej mierke prinasa az sataz na Regulatny plan
Bratislavy v roku 1929. Ten sa v3ak nepremietol do
reality. Otazkam koncepZného a velkorysejsieho for-
movania verejnych priestorov sa venovala pozornost
v obdobf totalitnych rezimov v rokoch 1938 — 1944 ¢
v zatiatkoch budovania socializmu, opat v3ak len na
zonélnej Grovni. Tieto pociny sa premietli aj do zalo-
Zenia niekolkych mestskych tried.

So zatiatkom uplatiiovania funkcionalistickych
principov stavby miest a Gzemnych planov Bratisla-
vy zaloZenych na tomto principe sa nosné linearne
priestory menia v koncepcidch mesta predovsetkym
na dopravné koridory, a to aj v taZiskovych polohach
realizovanych obytnych sdborov.

Niektoré teérie a principy formovania
nosnej taziskovej sistavy
V uvedenej etape rozpadu verejnych priestorov pri-
chadzaji so svojou tedriou taziskovej linedrno-uzlo-
vej ststavy Alexy, Kavan, Trnkus. Ta Alexy charakte-
rizoval ako nosnu taZiskovi sistavu. Podla neho
Jpredstavuje vyssiu zvizujtcu zlozku struktary”... , Je
dominantnym nositelom 3pecifickosti, vlastnej iden-
tity toho-ktorého mesta, ktoré sa synergickym efek-
tom zdcastnenych ¢initelov, postupnym vyvojovym
prevrstvenim permanentne zhodnocuje.” ,Ide o prie-
story, ktoré reaguji na zmeny vyvoja spolotnosti
a ktoré zaznamenavaji permanentny krystalizainy
vyvojovo-transformatny prerod."®

Alexy, Kavan a Trnkus vo svojich teoretickych, ale
predovietkym tvorivych précach od konca 3estdesia-
tych rokov nadviazali na tedrie, na tie ¢asy revoluc-
né. Tie presadzovali koncentraciu mestskych funkcif
a objemov okolo rozvojovyich osi, oproti funkciona-
listickému rozvoliiovaniu a striktnému funkénému
¢leneniu. Z priekopnikov tychto tedrii — architektov
Georgesa Candilisa, Paula Rudolpha a dalsich snad
najvyraznejsiu paralelu predstavuje Alexyho, Kava-
nova a Trnkusova tvorba s principmi, ktoré rozvinul
Jacob B. Bakema.

Za zasadné v tvorbe uvedenej trojice bol koncept-
ny pristup postihujici systém fungovania mesta ako



Transformacia taZiskovej ststavy zaloZena na
linedrnej superstruktire podla Rudolpha pre
dolny Manhattan z roku 1971. In: http://ffud.org/

paul-rudolph-and-the-lower-manhattan-expressway/
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Koncepcia rozvoja novej &asti Amsterdamu pre 350
tisic obyvatelov zaloZena na principe rozvojovej osi.
Bakema, Jacob, Berend — Van de Broeck, Johannes
Hendrik: Mesto Pampus, 1964. In: http://schatkamer.
nai.nl/nl/projecten/uitbreidingsplan-pampus

Progresivne riesenie rozvoja Petrzalky zaloZené na principe
polyfunkénej a kompaktnej rozvojovej osi. Alexy, Tibor

— Kavan, Jan — Trnkus, Filip: Medzinarodna urbanisticka
sttaZ Bratislava-Petrzalka. In: Gross, Kamil: Medzinarodna
urbanisticka sttaz Bratislava-Petrzalka 1969, s. 63.
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Kategéria komunikacie
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Organizaéna struktira mesta, na ktord sa viaZe

Miera dopravnej obsluhy tizemia

A3 Mestska rychlostna cesta ako prietah mestom nad 50 000

obyvatelov

Na hranici funkénych zén

Priamy styk s okolim obmedzeny

B2 Mestska trieda, prietah obcou Ill. triedy

Tabulka 1

Navrh &lenenia miestnych komunikacii. In: BEZAK, Bystrik

— RAKSANYI, Peter — ONDROVIC, Milan: Rozborové

tloha: Projektovanie miestnych komunikacii. Bratislava,

STU, SvF, Katedra dopravnych stavieb 2013, s. 16.

Komunikacie-uli¢ny

priestor/ prostredie

Bulvar nevhodné

Neurbanizované

“ -

vhodné

Zbernd os malych sidiel, doplnkova kostra funkéne zmiesanych
26n sidla s vazbou na nezastavané Gzemie

Centrum zény Vnitromestska
$truktira/centrum

vhodné

vhodné

Dopravny vyznam, iastoéna priama obsluha, pripojenie
vyrobnej zény

vhodné

Obchodna ulica

nevhodné

Tabulka 2

Stratégia uplatnenia taZiskovych komunikacii a
mestskych priestorov vo vztahu k charakteristickych
oblastiam mesta. (Spracované podla Smart Code
Summary, www.smartcodecentral.com)

22 ALFA 32014

nevhodné

vhodné

celku, nasledne jeho €asti, az stiboru. Nosnym pi-
lierom ich koncepcie bola prave uvadzana taziskova
ststava, ktord predstavovala v ich koncepciach pod-
statny, zvazujci a integrujtci prvok. Kavan a Trnkus
sformulovali koncepény princip svojej prace takto:
.- predpokladom spravneho vyty¢enia koncepénych
zasad velkého urbanistického celku je schopnost di-
ferencovane posudzovat podstatné od nepodstatné-
ho v kaZdej féze rozpracovanosti navrhu, na kazdom
stupni poZadovanej Gzemnoplénovacej alebo urba-
nistickej dokumentécie a pouzitej mierky".?

Désledna diferenciacia vnimania taziskovej sdstavy
sa prejavila aj v principe definovania jej kvalitativnej
Grovne, v ramci ktorej Alexy rozliSoval styri kvalita-
tivne stupne: nulty — najnizsi tvorila indiferentna
skladba hmét, charakteristickd aditivnym radenim
izolovanych a od seba nezavislych jednotiek zvazo-
vanych len dopravou infrastruktdrou. Najvy3si stu-
pefi v jeho tedrii, naopak, predstavuje najrozvinutejsi
a najkomplexnejsi systém kompaktnej integrovanej a
stabilizovanej $truktdry.'°

Ked upriamime pozornost na komunika¢né priestory

taziskovej sustavy, tie rozdelil Alexy z hladiska mes-

totvornosti na dva zakladné typy:

a. ,taziskové komunikacie, ktoré predstavuji rozvo-
jové osi mesta

b.,dopravné tepny, ktoré spravidla tanguji rozvojo-

vii sdstava™”

Jeho koncepcie ako teoretické, tak spracované 3td-
die v tvorivom time Alexy, Kavan, Trnkus boli zaloze-
né na ,symbolickej delbe prace”™ medzi uvedenymi
zékladnymi typmi.

vhodné

vhodné

Této dualita sa premietla aj do Uzemného planu
Bratislavy z roku 1980, Uzemného plénu Bratislavy
platného v sdcasnosti.”® Rovnako je stale pritomné
v dopravnej legislative, dokonca v navrhoch jej ino-
vécif™ a tym aj v dopravnej praxi (tabulka 1).

Sttasné trendy zamerané na udrzatelny rozvoj
a efektivnu prevadzku miest vsak takdto diferencia-
ciu zatinaju potlacat, respektive ju vyclefiuja len do
niektorych poloh (tabulka 2).

Zmena filozofie formovania traditnej hierarchickej
siete predpoklada posilnenie mestskych tried a bul-
vérov na Gkor rychlostnych komunikacif, dokonca ich
transformaciu na mestské triedy. Tento model navr-
huje namiesto vystavby dalsich rychlostnych komu-
nikacif vytvarat systém paralelnych zbernych a pris-
tupovych komunikécif, ale vo forme plnohodnotnych
a polyfunkénych mestskych priestorov. Tedria vyché-
dza z tendencie vyuZit velky ekonomicky potencial
existujacich najkratsich spojnic centra mesta s jeho
okolim a navrhuje premenu rychlostnych komuniké-
cif na mestské bulvare jednotlivych mestskych oblas-
ti's funkciou vybavenosti (ktora sa okolo nich pri-
rodzene etabluje). Hierarchicky systém paralelnych
komunikacii ma byt zaloZeny na vyuZiti rozdielnej
dopravnej rychlosti a na podporeni plynulosti, ¢o
mé umoznit intenzivnejSiu dopravu v Gzemi a sud-
Casne zvysit jeho ekonomicky potencial pre transfor-
maciu okolitej struktdry na plnohodnotné mestské
prostredie.

Tento trend v sicasnosti potvrdzuje aj prirodzeny
a neusmeriiovany rozvoj, ktory mézeme sledovat na
Gzemi Bratislavy. Pri hodnoteni vybranych priesto-
rov Bratislavy definovanych ako mestské rychlostné



cesty alebo hlavné zberné komunikicie dochadza
k prirodzenému trendu ich premeny na mestské
triedy.

Realizovand analyza sa zamerala na hodnotenie
priestorovej a hmotovej struktdry. Sledovala mieru
transformécie urbanistickej Struktary taZiskovych
linearnych priestorov ako mestskych tried, tak rych-
lostnych a zbernych komunikacif Bratislavy v obdo-
bi rokov 1990 — 2013 z nasledujacich aspektov:

— Miera transformacie/rozvoja Gizemia: bez zmeny,
transformacia, nova vystavba/asanacia, nové vy-
stavba/ volné plochy

— Forma transformécie/rozvoja tzemia: liniova,
bodov, plosna

— Charakter stavebnej Ciary zalozZenej: dodrzans,
ustupujlca

— Funkcia transformovanej/novej urbanistickej
$truktary: monofunkéna struktara, (byvanie,
komeréna vybavenost/nekomerena vybavenost/
vyroba — sklady; polyfunkéna struktdra

— Charakter parteru: aktivny, pasivny

— Charakter kontaktnej zény uli¢ného priestoru:
zastavba, verejny priestor, parkovisko, zelefi

Na zéklade spracovanej analyzy mozno konstato-
vat, Zze sledované priestory sa transformujd podla
kvalitativnej stupnice, ktord definoval Tibor Alexy.
Mnohé sa presivaja z nultého stupiia — predstupiia
o kategriu vy33ie — na prvy stupefi — tzv. zaklad-
ny, ktory ,je charakteristicky aditivnym principom
usporiadania prvkov vy33ej urbanity v polohe nos-
nych osi".’

Priklad koncepcie taziskovych priestorov mesta. ALEXY,
Tibor — ANTAL, Jan — KAVAN, Jan — TRNKUS, Filip:
Vitazny névrh zo sdtaZe na rieSenie centra Bratislavy.
In: KAVAN, Jan — TRNKUS, Filip: Urbanisticky priestor;
Grafické sposoby zobrazovania. Alfa/SNTL 1988, s. 62.
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Koncepcia taZiskovej linedrno-uzlovej sdstavy vychadzajica
z prevadzkovych podmienok a plo3nych moznosti

rekonstrukcie na priklade Vychodnej rozvojovej osi Bratislavy.
In: Alexy, Tibor: Rekon3trukcia sidel. Bratislava, SVST 1982, s. 59.

Teoreticka schéma zaloZend na diferenciacii taziskovej
ststavy — jej Eleneni na priestory kategérie A — ,taZiskové
rozvojové osi mesta a kategorie B — ,dopravné tepny,

ktoré tangujt rozvojovi stistavu”. In: ALEXY, Tibor: Vyvoj

a premena urbanistickych Struktr. Bratislava, STU 1999, s. 44.
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Stadia intenzifikacie a transforméacie Ruzinovskej ulice g
na plnohodnotnd mestski triedu z osemdesiatych

rokov zaloZend na principe vertikalnej segregacie.

ALEXY, Tibor — ANTAL, Jan — KAVAN, Jan — TRNKUS,

Filip: Urbanisticko-architektonické riesenie priestorov

Zahradnicka a Smidkeho ulica v Bratislave. Satazny

navrh In: KAVAN, Jan — TRNKUS, Filip: Urbanisticky priestor;

Grafické spasoby zobrazovania. Alfa/SNTL 1988, s. 138. oz 4

)V

Studia transforméacie mestskej triedy v Dibravke.
NAGYOVA, Erika: Mestska trieda Ddbravka. Diplomova
préca 2014, vedca diplomovej préce Lubica Vitkova.
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Transformécie Gzemia Bratislavy okolo jej rozvojovych
osi. lymedzenie Gzemia vhodného pre intervenciu. BENKO,
Juraj— SAJDAKOVA, Jana. Preddiplomovy projekt 2007.

Priklad koncepcie nosnej linedrno-uzlovej
stistavy ako stéast Uzemného planu
sidla. ,Generalny"” plan Moskvy 2025 —
Zé6ny rozvoja, ochrany a transformacie.

In: http://www.genplan2025.ru/Main
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Priklad regulacie taziskovych linedrnych
priestorov Vajnorska — RoZhavska.
HUTAROVA, Zuzana — STEHLIKOVA, Hana:
Transformécia Bratislavy [ll. Preddiplomovy
projekt 2012, veduca projektu Lubica Vitkova.
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Na zaver

Na zéklade uvedenych samoorganizaénych tendencif
mozno konstatovat, Ze sa nap[ﬁa Alexyho definicia
ulice, ktord charakterizoval ako ,linearny jednoosi
verejny mestsky priestor obojstranne vymedzeny re-
lativne kontinualnou zéstavbou. V pevnej urbanis-
tickej Struktdre tvori jednoznacne ureny priestorovy
koridor, ako zékladny ¢lanok priestorovej urbanistic-
kej &truktary."” Sticasné Gispe3né a funkené realiza-
cie linearnych verejnych priestorov a stratégii v za-
hrani¢i vyvracajt i Hruskovo skeptické konstatovanie
Gpadku ulice, ktord vnimal ako mnohoznacny pries-
tor, ale ktorého ,spolocenska funkcia sa z hladiska
ludskych kontaktov pod naporom dopravy a jej mo-
torizacie stratila. Tato univerzalna ulica je preZita.
Jej povodné funkcie sa rozlozili do 3pecifickych at-
varov funkcii..."® Na celkové vyvratenie tohto kon-
Statovania vSak musime v naSich podmienkach este
mnohé urobit. A to tak v presadeni progresivnych
tedrif udrzatelného mesta, systému koncepcie verej-
nych priestorov jednak v Bratislave, ako aj v dal3ich
mestéach Slovenska, v ich priemete do Gzemnych pla-
nov sidel a z6n ¢&i do procesov, ktoré st schopné re-
alizaciu kvalitnych verejnych priestorov zabezpeit.
Aby uvedeny systém linearnych taziskovych priesto-
rov skutocne fungoval, je potrebné sledovat vyvaze-
né rozloZenie predov3etkym kapacitnych komerénych
zariadeni.

Zasadnou slabinou pri presadzovani funkéného
systému taZiskovych linearnych priestorov, je ab-
sencia ich priestorového definovania v rémci dzem-
nych planov sidel. Cestu naznatuje minimalisticka
metdda regulacie mesta Romana Kouckého, kde tzv.
. druha stavebné ¢iara stanovuje rozhranie neza-
stavitelnych pléch verejnych priestranstiev a pléch
zastavitelnych blokov. Stanovuje tak hranicu verej-
ného a sikromného”. Rovnako Bohumil Kovag a Jan
Komrska upozoriiuji na potrebu definovania verej-
nych priestorov uz z polohy sidla cez rozhranie tkaniv
a koridorov.?°

Len prostrednictvom jasne definovanych a vyme-
dzenych verejnych priestorov mozno dosiahnut aj
navrat ,vizudlneho zhodnocovania urbanistického
priestoru”... ,v kontinuite celostného obrazu mesta
a jeho €asti"?', na ktoré apeloval Filip Trnkus a kto-
ré rozvijal v rade dal3ich svojich teoretickych prac
a spolu so svojimi kolegami vo svojich Stddiach.
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Bulvar — moZno charakterizovat ako polyfunkény verejny

priestor vymedzeny urbanistickou Struktdrou. Ma znatna

dizku — predstavuje spojnicu mestského taziska s jeho

okrajom zvat3a s priamym trasovanim. Z hladiska dopravy
predstavuje priestor integrujdci niekolko druhov doprav
(automobilovd, verejnt dopravu, cyklistickd, pesiu). Jeho profil je
charakteristicky ¢lenenim na niekolko jazdnych pruhov s dérazom
na diferenciaciu nielen typov dopravy, ale aj jazdnd rychlost

a Geel (obsluzna, priebezna doprava, staticka doprava). Pre bulvar
je charakteristicky stredovy zeleny pas. Rézne druhy dopravy
(priebezna, obsluzna, pesie tahy) st zvitsa rovnako tlenené
bo¢nymi ostrovmi zelene a alejami stromov.

Mestska trieda — predstavuje polyfunkény verejny priestor
vymedzeny urbanistickou Struktarou, s obmedzenou dizkou.

Z dopravného hladiska je profil mestskej triedy ¢leneny

na niekolko jazdnych pruhov s diferenciaciou pruhov pre
automobilovd, optimalne i pre mestskd hromadn( dopravu,
Standardne pre cyklistickd, statickd dopravu a pesie tahy. Zelef
je zvat3a umiestnena po stranach ulice, medzi komunikaciou

a postrannymi pesimi tahmi.
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