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Vlynikajlce osobnosti slovenského urbanizmu, ktoré
v ostatnych desatro¢iach posobili na Fakulte archi-
tektary STU — profesori Hruka, Svetlik, Steis a ju-
bilujaci Alexy, Kavan a Trnkus sa vo svojej praci za-
oberali aj $irsimi otazkami Gzemného rozvoja sidiel.
Vyjadrovali sa k nim jednak v rovine teoretickej, ale
aj vo vlastnej urbanistickej tvorbe, najma formou ur-
banistickych 3tadii. Mnohé z nich s aj po rokoch vy-
znamnou inSpiraciou.

Jednou z Castych tém bola problematika rozvoja
Bratislavy. Od zatiatku poukazovali na potrebu defi-
novania regionalnych savislosti rozvoja mesta. V ra-
dialno-okruznej schéme mesta skimali podrobnejsie
potenciél jednotlivych rozvojovych radial. Moznosti
vychodného rozvoja mesta patria k najfrekventova-
nejsim, kedZe najmd v tomto urbanizaénom priestore
sme svedkami znatne nekoordinovaného rozvoja su-
burbif ako vo vlastnej Struktire ale najma vo vzta-
hu k mestu. Cielom ¢lanku je pribliZit genézu vyjvoja
nazorov tohoto rozvojového smeru mesta a regionu
a predstavit aj niektoré stcasné nézory.

Siacasny stav

Na negativnej charakteristike sdicasného stavu sa

podpisala najma absencia jasnej a dlhodobej vi-

zie. Rozumieme tym vizie kodifikovanej do polohy

Gzemného pléanu. Dne3ny masivny rozvoj suburbia

Bratislavy je dany podla Olgy Melcerovej' tymito

faktormi:

— zahustovanie mestskej Struktary, ktoré negativne
ovplyviiuje kvalitu byvania v niektorych ¢astych
mesta,

— zvy3enie Zivotnej Grovne — predovietkym vy3sie
prijmy, ktoré umoziiuja zaplatit vyssiu cenu za
nehnutelnost,

— tdzbu po prijemnejSom Zivotnom prostredf, zdrav-

Som, kvalitnejSom a estetickejSom byvant,

— ceny pozemkov a domov porovnatelné s cenami
bytov v meste.

V stadii Specifikd rozvoja bratislavského regionu?
zroku 2009 sa este poukazuje aj na istd legislativnu
nedokonalost, ktora na Slovensku umoziiuje aj zivel-
nG vystavbu per-partes bez existencie vy33ej Gzemnej
a najma dopravnej koncepcie. Okrem absencie vy33ej
koncepcie je predmetom kritiky aj zaber pddy, v zasa-
de monofunkZnd reziden¢na vystavba, absencia ar-
chitektonickej regulacie. Lubica Vitkové® tieto Gze-
mia definuje ako ,krajinu rodinnych domov”. Podla
autorky sa tu prejavuje absencia urbanistickych uka-
zovatelov vhodnych pre koncepciu rozvoja mesta na
principe rozptyleného rozvoja. V duchu 3koly svojich
predchodcov na tom istom mieste Vitkova konstatu-
je vyhody koncepéného kompaktného rozvoja (ale na
zaklade koncepcie). Ako jeden z hlavnych problémov
presadenia kompaktného rozvoja mesta definuje ab-
senciu ,radikdlnej politickej intervencie a stratégie
rozvoja mesta”. Ako hlavné stavebné prvky koncepcie
kompaktného mesta definuje hustotu, polyfunkénost
a priestorovi a ekologickd kvalitu prostredia. Okrem
kompaktnosti a polyfunkénosti musi spolupdsobit
podla autorky aj princip ,dobrého prepojenia”. A pra-
ve absencia tychto poziadaviek charakterizuje st¢as-
ny stav. Napriek tomu, Ze urbanisticky vyvoj je dlho-
doby a permanentny a mnohé nedostatky postupne
budd aspori ¢iastocne eliminované, zakladanie pred-
mestskych sidlisk bez $irSej koncepcie v nadvdznosti
na rozvoj mesta bude pésobit trvalo. Rozvoj Brati-
slavy sa neda chapat inak ako s jeho regionalnymi
stvislostami v zmysle tézy ,mesto ako region, regién
ako mesto”.



Sopirova" suburbanizaciu charakterizuje ako ,roz-
sidlovanie taZiska osidlenia do okolitych vidieckych
sidiel a ,medzipriestoru”, tj. do volnej krajiny....Medzi-
priestor, ak nie je dostatocne legislativne chrdneny,
mdzZe byt potencidlnym tzemim na prienik tych fun-
kcif, ktoré s z roznych dévodov vyclefiované z intra-
vildnu mesta”. Na rozdiel od koncepéného kontunu-
alneho vyvoja charakterizuje tento stav ako ,exodus
funkcif z taziska osidlenia do krajiny”. Sprievodnym
javov suburbanizacie je aj jej vplyv na jestvujdce sid-
la. K&rner® ako jednu z pritin nekoncepZnej urbani-
zacie vidi aj v tom, Ze do3lo k administrativnemu
od¢leneniu niektorych obci od jadrového mesta. Pa-
radoxne ale pritom dochédza k rozpadu predoslych
sidiel.

Paradoxom sd¢asného stavu je fakt, Ze prave tento
rozvojovy smer mesta bol dlhodobo predmetom Gvah
architektov a urbanistov, takze in3piracii na pripravu
koncepcie bolo dostatok. Priblizme si v retrospektive
niektoré podstatné urbanistické koncepcie.

Nazory na vjchodny rozvoj mesta do r. 1945

Zalozenie mesta na brode Dunaja pod hradnym kop-
com ako aj prirodné danosti (Dunaj, Karpaty) (ob-
razok 1) vytvorili zakladné predpoklady k tomu, aby
sa mesto rozvijalo najma severovychodnym smerom
(popod Karpaty) a vychodnym smerom. Na potencial
vychodného rozvoja mesta, podporeny najma prirod-
nymi danostami, poukazoval vo svojom navrhu za-
stavovacieho planu mesta uz Antal Paldczy (1914 -17)
(obrazok 2), ako aj neskor Alois Balan a Jifi Gross-
man v navrhu regulaéného planu mesta (1923) (ob-
razok 3), Volny priestor bez obmedzeni (obrazok 4)
bol predmetom zaujmu urbanistickej sttaze ,Gene-
ralny plan regulatny a Zelezni¢né rieSenie na dzemi

Bratislavy a okolitych obci” (1929), kde je u# zrej-
mé zaloZenie rieSenia vychodného Zeleznitného uzla
a polohy nakladného nadrazia Vajnory tak, ako ho
v principe pozname aj dnes. V tejto sitazi najsmelSiu
koncepciu vychodného rozvoja mesta priniesol si-
tazny navrh ,J" od Josefa Stépanka (obrazok 5), ktory
v pred(zenf dneného Dostojevského radu a Prievoz-
skej zalozil silnd severovychodnd kompozi¢nd os, na
ktord komponoval raster obytnych stvrti. Tento ras-
ter je pretkdvany organickym tvarom toku ramien
Malého Dunaja, ktorym prepaja prirodné prostredie
z okolia mesta do vnutra jeho Struktdry. Na urbanis-
tickej schéme rieenia je zrejmy vplyv Ludwiga Karla
Hilberseimera (jediny ugitel urbanizmu na Bauhau-
se) ako aj ruskych konstruktivistov (M.J.Ginzburg).
Foltyn sa o tomto navrhu, ktory sa podstatne Lisil od
ostatnych, vyjadril, Ze ,ddsledné uplatiiovanie tejto
zdsady bolo prejavom nevyzretej predstavy o funkci-
onalistickom urbanizme, schematickd geometrickd
osnova je v rozpore s rastlym tvarom starého mes-
ta". Na rozdiel od dal3ich navrhov viak prave touto
osou naznatil Stépanek aj moznosti dalsieho rozvoja
mesta. Okrem tejto osi eSte naznadil smer v osi Pri-
stavnej ulice a smer na Samorin, &m spolu s podkar-
patskou osou naznatil moznosti radiélnej koncepcie
mesta.

Stadie vjchodného rozvoja v 50-tych

a 60-tych rokoch

\lychodnym smerom od mesta lokalizovali v pred-
vojnovom obdobi priemyselni vyrobu (Dynamitka)
a po vojne aj chemické zavody (,Zavod mieru” pod-
la koncepcie arch. V. Karfika). Tieto lokality boli vte-
dy od zastavaného Gzemia mesta pomerne vzdialené
(obrazok 6).
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Mesto sa k nim postupne priblizovalo napriklad
predvojnovou vystavbou Novej doby (arch. F. Wein-
wurm) alebo sidliskom Slovany. Priemyselny obvod
sa ale stal priestorovym determinantom severovy-
chodného rozvoja mesta. V jeho druhom horizonte
v dotyku s rovnomennou obcou sa nachédzalo letis-
ko Vajnory. Navrhy na Gzemny plan z roku 1949 od
Kamila Grossa (obrazok 7), Emanuela Hrugku (ob-
razok 8) a Jana Svetlika (obrazok 9) ako hranicu vy-
chodného rozvoja mesta povazovali Zelezni¢nd trat
Nové Mesto.

V pétdesiatych rokoch sa rozhodovalo o umiestne-
ni rafinérie na Slovensku. Vo vézbe na tradiciu vojnou
znicenej rafinérie Apollo bola vybrana lokalita Vl¢ie
hrdlo. S vystavbou sa zaalo v roku 1956 a v roku
1962 bol k rafinérii privedeny ropovod Druzba. Z rafi-
nérie sa postupne stal petrochemicky komplex s roz-
lohou 5,5 km?. Tymto sa podstatne zablokoval juho-
vychodny smer rozvoja mesta, ktory sa obmedzil na
priestor Podunajskych Biskupic a Vrakune (sidlisko
Dolné hony). Zavod mal navy3e negativny vplyv na
Zivotné prostredie, najma na ovzdusie, ale velké ri-
zikd znamenal aj pre podzemné zasoby pitnej vody.

Dalsim priestorovym determinantom vychodné-
ho rozvoja mesta sa stalo dnesné Letisko M. R. Ste-
fanika. Pripravné prace na jeho vystavbe sa zacali
v roku 1947 a stavba sa zatala v roku 1948. Boli vy-
budované dve vzletové a pristavacie drahy s dlzkou
1900 m a's dlzkou 1500 m. Letova prevadzka na no-
vom letisku v lvanke pri Dunaji sa zatala v roku 1951.
V osemdesiatych rokoch boli v rémci komplexnej re-
kon3trukcie drahového systému letiska predizené
drahy na dlzku 2 900 m a na 2 950 m. Letisko svo-
jimi novymi parametrami naletovych kuzelov v3ak aj
hlukom vyrazne obmedzilo vychodny rozvoj mesta.
Najma severovychodna vzletové a pristavacia dréha
vyvolava vyskové obmedzenia vystavby, problémy ma
aj obec Ivanka pri Dunaji.

Prvi komplexnejsiu schému radialno-okruzného
rozvoja mesta a regionu nacrtol E. Hruska vo svo-
jej skici Priestor Bratislavy a Zitného ostrova (obra-
z0k 10). Jadrové tzemie — Bratislava je navrhnuta pre
400 000 obyvatelov. V prvom primestskom okruhu
st navrhnuté sidla po 25 000 obyvatelov (tzv. ve-
niec noclaharenskych sidiel (!) Zohor, Pezinok, Se-
nec, Samorin), na vonkajsom obvode s 50 000—ové
sidla Trnava, nové sidlo medzi Seredou a Galantou,
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nové mesto pri Dunajskej Strede a na okruhu je aj
Gy6r (tzv. veniec satelitnych sidiel). Kriticky musi-
me poznamenat, Ze Hruska tak trocha nacrtol sché-
mu suburbii. Pozoruhodné na tejto 3kici je progné-
za polohy vodného diela na Dunaji pod Samorinom
a trasovanie dialnice Viedeit — Budapest (zaujima-
vostou schémy je technickd chyba oznatenia Podu-
najskych Biskupic ako Budmerice).

Dve letiska a priemysel na vychodnom okraji mesta
mali za d6sledok, Ze mesto hladalo iné smery rozvoja
— severny rozvojovy smer preklenul Karpaty a juzny
(Petrzalka) Dunaj, to je zrejmé aj z izemného plénu
mesta z roku 1963 (M. Befiuska st.). Po pade Zelez-
nej opony sa otvorili moznosti aj zdpadného rozvoja
mesta na pravom brehu Dunaja. Mesto a jeho regién
ziskavali podobu radialno-okruzného systému, kde
sa urbanizatné radialy striedaja s klinmi prirodnych
prvkov (Dunaj, Maly Dunaj, Karpaty, Morava). Otéz-
kou rozvoja prirodnych prvkov sa zaoberala v roku
1961 uz urbanisticka stadia Sirs dzemny pldn rekre-
acnej oblasti Bratislavy z Katedry urbanizmu SVST.
Prirodzené zelené radialy doplnila aj o zelené okruhy
spojenim Karpat, Dunaja a Malého Dunaja a navrhla
tak zaloZit na vychod od mesta radiélno-okruzny sys-
tém zelenych koridorov (obrazok 11).

V Gvahéch o radidlno-okruhovej koncepcii rozvoja
mesta a regionu pokracoval Svetlik®. Na tejto kon-
cepcii je pozoruhodné, Ze dialnicu nevtahuje do mes-
ta, ale t& kon&i na dialniénom okruhu. Svetlik navrh
nazval Schéma bratislavského regionu, vyhlad do
roku 2000, takZe autorove otakdvania mozno po-
rovnat s realitou. Na tejto schéme este chyba vod-
né dielo Gabtikovo, a je z nej zrejmé, Ze ani letisko
nebrénilo v Gvahe na vychodny rozvoj mesta, ked
rozvoj obytnych funkcii umiestnila na Maly Dunaj
(obrazok 12). V tomto obdobi aj v $tudentskych ur-
banistickych ateliéroch boli ¢asté zadania s témou

obytnych siborov Maly Dunaj pre 50 000 —150 000
obyvatelov, a to najma v ateliéri prof. Alexyho (ob-
razok 13). Sti¢asne sa podobnym velkorysym spdso-
bom 3tudovali moznosti radial tzv. podkarpatského
a zahorského sidelného pasu, moznosti rozvoja Petr-
Zalky boli overované velkou medzindrodnou sita-
7ou. V roku 1963 vznikol tizemny plén mesta (Milan
Befiugka) (obréazok 14), ktory zalozil zakladné smery
rozvoja mesta na dalSie desatrocia. Zretelny je novy
rozvoj na juhu (Petrzalka vratane repektovania idey
obtokového kanala Dunaja, neskér sa tento plan stal
podkladom pre medzinarodnd urbanistickd sitaz),
Karlova Ves a Dibravka, Strkovec a Ruzinov, Dolné
hony, podkarpatsky pas Rata — Krasiiany. Naznacu-
je buddcu polohu vedenia dialnice v dne3nej trase
popod Sad Janka Krala a stabilizuje polohu mostov
tak, ako st v st¢asnosti po 50 rokoch realizované.
Vo vychodnom rozvoji stabilizuje plochy letisk Ivan-
ka a Vajnory, pricom urbanizoval plochu od Zlatych
pieskov k Vajnorom. ZaloZil rozvoj smerom na Podu-
najské Biskupice (Dolné hony).

MoZnosti rozvoja mesta bez sicasnych letisk

Najma zo Svetlikovej stidie je zrejmé, ako sa letisko
stalo klinom medzi severovychodnou a juhovychod-
nou rozvojovou radialou. Zacali sa objavovat Stidie
mesta bez letiska, ako aj bez Slovnaftu, aby pouka-
zali na potencial kompaktného vychodného rozvoja.
Vlychodn( os ako najvyraznejsi rozvojovy smer mes-
ta naznacuja Svetko, Hauskrecht a Durkovit®. ,Pro-
ces urbanizdcie Slovenska a rozvoj hlavného mesta
si vynatili koncepcné dvahy o dlhodobom funkénom
a priestorovom usporiadani Bratislavy. Jednym z vari-
antov bol ndért Okruzného principu rozvoja mesta."®
Usporiadanie je v mnohom podobné niektorym vy-
spelym pravidelnym rastrovym funkcionalistickym
schémam. Mesto je lemované tzv. nultym okruhom,
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ktory oddeluje mesto od jeho prirodného zézemia. To
vo vychodnom smere predstavuje krajina Malého Du-
naja, do ktorej v3ak vnika jemna tetiva urbanizacie.
Medzi vnitornym a vonkajsim mestom je zretelna
zéna uvolnenia. Ak porovname s touto koncepciou
Zivelnost stcasnych suburbif, tato Stddia v organizé-
cii izemia predbehla dobu. Zaujimavostou tejto kon-
cepcie je aj vodné dielo na Morave (obrazok 15).
Premiestnenim letiska sa vazne zaoberd prvy va-
riant Ndvrhu prognézy jadrového tzemia Bratislav-
skej sidelno-regiondlnej aglomerdcie v ramci aktuali-
zacie Projektu urbanizacie SSR". Ide o koncentratny
variant s jadrom pre 600 000 obyvateloy, ktory si
vyziadal névrh dislokacie letisk Vajnory a Ivanka.
Na ich ploche st navrhnuté rozvojové plochy mes-
ta, aj ked bez bliz3ej funkZnej 3pecifikacie, ktord viak
zodpoveda prognéznej drovni planovania. Uvolneny
priestor po letisku 3tadia navrhuje vyuZzit na obyt-
né Gzemia s kapacitou priblizne 120 000 obyvate-
lov s predizenim mestskej triedy Ruzinovska a# po
Ivanku; zachovava areal Slovnaftu (obrazok 16). Nové
letisko bolo navrhnuté v priestore Dunajska LuZna

— Kalinkovo a vzletové a pristavacie dréhy letiska sa
nachadzaji nad relativne volnym Gzemim mimo si-
diel. Zaujimavé je dopravné napojenie ploch odsu-
nutych letisk na dopravny systém mesta. Variant ¢.1
je charakteristicky ako radialny, ktory z dopravnych
okruhov formuje len tzv. vnGtorny okruh (spojenie
Rata —Lamat tunelom). Zaujimavostou tohto navrhu
je aj tunelové vedenie Zeleznice sledujice smer trate
na Vajnory a vedenie Zeleznice aj pozdlz dialnice oko-
lo Zlatych pieskov.

Variant €.2 bol charakterizovany ako koncetra¢-
no-decentralizatny a predstavoval radialno-okruzna
schému, (obrazok 17) ktora posiliiuje sidla Stupava,
Pezinok, Senec, Samorin (pozri vy33ie Hruskov mo-
del), ponechava letiska. Na rozdiel od variantu ¢. 1
formuje nulty dopravny okruh popod Slovnaft pri-
blizne v dne3nej planovanej polohe.

Plocha letiska Vajnory a jeho okolia

Z dvoch bratislavskych letisk je realitou odsun letiska
Vajnory, ktoré sacasny dzemny plan v zneni UPN Za
D02" ponechava ako plochu 3portu so zakreslenim



vzletovych a pristavacich drah. Tym naznacuje, Ze by
malo ist o plochu $portového letiska (vetrone, letec-
ka akrobacia a pod.). Vzhladom na rastdcu hodnotu
Gzemia mdZeme v3ak ofakavat, Ze tento stav zmenia
niektoré z najblizsich Zmien a doplnkov Gzemného
plénu mesta alebo novy Gzemny plan, ktory mesto
pripravuje. Podkladom pre takdto zmenu mézu byt
aj urbanistické stadie.

Z vychodnej Casti Gzemie obklopujd Vajnory a jej
rozvojové plochy najma plochy malopodlaznej zas-
tavby a zo severnej Casti zmieSané plochy byvania
a vybavenosti a plochy vy33ej obtianskej vybavenos-
ti. Uvolnenim plochy letiska sa otvara priestor s plo-
chou cca 180 ha. Jednou z moZnosti vyuZitia tohto
Gzemia je budovanie vedeckych parkov a univerzit-
nych kampusov. Tendencia budovania komplexnych
kampusov je znakom mnohych zahrani¢nych uni-
verzit, ako to navrhuje urbanisticka 3tddia Ivana
Kubika. Kampus v takejto volnej lokalite umoziiuje
na zaklade jednotnej urbanistickej koncepcie budo-
vanie funkénych zén kampusu, napriklad jednotli-
wych fakalt aj s priestorovymi rezervami, budovanie
vyskumnych a kongresowyjch centier, integrovanie
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spolocnej univerzitnej administrativnej vybavenosti,
moznosti ubytovania 3tudentov, ale aj zamestnan-
cov, obchodnej, spolocenskej a Sportovo-rekreatnej
vybavenosti. Lokalita ma velmi dobré predpokla-
dy na vytvorenie vnatorného dopravného systému
s dobrou nadvdznostou na zékladnd komunikacnd
siet mesta. Z hladiska hromadnej dopravy je real-
ne predlZenie elektritkovej trate zo Zlatych pieskov
a vybudovanie osobnej zastavky pre systém integro-
vanej mestskej a regionalnej kolajovej dopravy tram-
train v priestore nakladného nédrazia Bratislava
- wychod. Plochy zelene moZno koncipovat ako uni-
verzitny Hyde park v nadvdznosti na mozny biokori-
dor v smere Vajnorsky rybnik — Zlaté piesky. Moze sa
vytvorit aj nadvaznost na areal Akadémie policajné-
ho zboru (obrazok 18,19).

Akceleraciu vychodného rozvoja priniesla dialnica.
Vo vézbe na fu vznikol obchodnospolotensky a ad-
ministrativny komplex v trojuholniku lvanskej cesty,
dialnice a Vrakunskej cesty s osou Galvaniho ulioce
(Ikea, Avion...). Vyvoj na druhej strane dialnice reago-
val urbanisticko-architektonickou sdtazou Pharos-
Bussines port, ktord vyhral satazny navrh autorov

Siebert — Talas® (obrazok 20). Ich blokovy koncept
vyuZiva v hlavnej osi vedenie kolajovej hromadnej
dopravy do priestoru letiska. Istym negativom tejto
Stadie je negécia spojent cez dialnicu. Nadvaznost na
tato lokalitu predstavuje niekolko prac urbanistickej
tvorby na FA STU. Autori Andrej Tur¢an a Jakub Urge
pod vedenim doc. Vitkovej zvolili koncepciu zalozend
na organickych tvaroch vratane terminalov letiska™
(obrazok 21). Na moznost spojenia cez dialnicu po-
ukazuje Matts Komar™ (obrazok 22), ktory vychadza
z predpokladu, Ze vystavbou nultého dialni¢ného ok-
ruhu sa znfzi parameter dialnice na rychlostnd mest-
sk komunikéciu. Do svojich koncepgnych dvah zahr-
nul 3irsie Gzemie od letiska aZ po Zlaté piesky. Navrh
na predizenie estakadneho vedenia dialnice vyuzil na
spojenie predletiskového areélu s komplexov ndkup-
nych centier.

Odsun letiska ako potencial tzemného rozvoja
Magnetickym bodom vychodného rozvoja je ohyb
Dunaja, v ktorom zatina tok Malého Dunaja. V si-
Casnosti ho ovladaji zimné pristavy, z ktorych pre
stary zimny pristav len v rdmci ateliérov na FA STU
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bolo spracovanych niekolko desiatok prac. Nadva-
zujlcim priestorom je Gzemie medzi Slovnaftom
a Prievozom. V pripade dtlmu petrochemickej vyroby
sa otvori otéazka jeho rozvoja a revitalizacie toku ka-
nala Malého Dunaja ako nosného prvku biokoridoru
ako zelenej radialy vychodného rozvoja, ako to naz-
natuje Juraj Uhlarik®. Jeho 3tddia sa zaobera zdan-
livo nerealnym odsunom letiska Ivanka, pre ktoré-
ho dislokaciu hlada v 3irsich vztahoch nové vhodné
alternativne polohy (Kuchyiia, Voderady, Samorin).
Zaujimavostou tejto Stidie je formovanie zdpadné-
ho vedenia nultého okruhu, v ktorom nadvazuje na
$tadiu Bratislavského regionu FA STU (obrazok 22).

Poloha letiska a jeho nahradenie inou funkciou
nemusi byt a7 taka hypoteticka, najma ak si uvedo-
mime aj konkurenciu letiska Schwechat. Pri Gvaham
o cargo-letisku by si mesto malo poloZit otazku, ¢i
chce byt ako hlavné mesto Slovenska prekladiskom
tovarov alebo informacii. Mesto by preto malo mat
pripravené aj Ustupové scenare niektorych funkcii.
Ziadna Gzemna stabilita nie je absoldtna. Mazeme
pritom poukazat na osud ,vnatromestského” ber-
linskeho letiska Tempelhof, ktoré plnilo pre zapadny
Berlin vyznamni dlohu v €ase studenej vojny. Pre-
vadzku ukon€ilo v roku 2008. Jeho polkruhova leti-
3tna budova je momentalne druhou najrozlozije3ou
stavbou sveta, komplex zrejme ostane zachovany ako
pamiatka. Na ploche letiska Stapleton Airport v Den-
veri (USA, Colorado) (obrazok 23) navrhli architekti
a planovati Cooper, Robertson and Partners® plo-
chy pre byvanie, administrativu, Sport v rozlohe cca
4800 akrov (priblizne 1950 ha), z ¢oho plochy zelene
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a parkov predstavuji priblizne 30 %. Urbanistické
rieSenie sleduje stopu vzletovej a pristavacej dréhy,
ktorych kolmé osi zalozili tradi¢nt americkd pravou-
hla siet komunikacii a urbanistickych blokov. Trasa
dialnice mimodroviiovo krizila letiskovd drahu aj
v minulosti. Pravouhly raster je narueny organic-
kym priebehom prirodnych koridorov. Dnes je letisko
asanované a plocha je pripravend na nové vyuzitie.
Tato stadia spolu so Svetkovou schémou na obraz-
ku 15 zjavne in3pirovali Juraja Uhlarika v jeho diplo-
movej praci (obrazky 24, 25). Zadanim bolo tizemie
letiska bez letiska. Vo vlastnom rieSeni v smere le-
tiskovych drah formuje hlavné kompozitné osi, na
ktoré vesia Struktdru v pravouhlom rastri pretka-
nG organickym tvarom meandrov Malého Dunaja.
V tomto pofati moZno istd paralelu sledovat aj so
Stépankom. Na centrum mesta je napojenie cez Ru-
Zinov elektrickou. Tato praca preukazala, Ze urbanis-
ticky potencial tohto Gzemia je vy33i a efektivnejsi
na vyuZitie zobytiiujicimi funkciami ako st funkcie
letiska. Praca argumentuje aj faktom, Ze areal letis-
ka s cennymi pozemkami zaberd (zemie porovna-
telné s velkostou mestskej Casti Petrzalka. Napriek
tomu, Ze letisko v sGCasnosti vybavuje mnoZstvo
medzinarodnych letov, pre Bratislavu predstavuje
skar urbanisticky problém. Negativne sa prejavuje aj
konkurenZny vplyv blizkeho viedenského Schwecha-
tu. Areél letiska komplikuje aj vybudovanie juhovy-
chodnej vetvy nultého obchvatu mesta, tvori limity
pre iné komunikacie, obmedzuje vy3kovd zastavbu
v jadre mesta a hlukom obtaZuje Zivot obyvatelov
v prilahlych Castiach Bratislavy a okolitych sidlach



na vychod od hlavného mesta. Navrh preto pocita
s presunutim letiska na inG lokalitu. Ako alternativ-
ne plochy navrhol priestor Voderady alebo Kuchyiiu.
Tak by sa otvorilo Gzemie, na ktorom méZze vyrast ur-
bénna zéna pre priblizne 15 — 20-tisic obyvatelov,
ale najmd bude predstavovat kompaktny rozvoj mes-
ta. Zobytiujdce funkcie povazuje névrh z dthodobé-
ho hladiska za ekonomicky vyhodnej3i a udrzatelne;j-
3i ako funkciu letiska.

Vlychodny rozvoj mesta znacne upravuje poslednd
aktualizacia dzemného planu VUC Bratislavského
kraja (hl. spracovatel V. Hrdina, Aurex). Napriek ma-
ximélnej snahe urbanistov po ucelenej a kompakt-
nej koncepdii je v3ak skoér vysledkom kompromisov
v zloZitych rokovaniach medzi obcami, investormi,
verejnostou, intitdciami, politikou... Neschopnost
spoluprace mesta a regidnu, napriklad vo vyvedeni
elektricky do regiénu nahradzuje prienou trasou
kolajovej Zeleznitnej dopravy medzi Svatym Jurom
a Bernolédkovom. Tym do priestoru suburbif vtiahne
nosny prostriedok hromadnej dopravy.

Zaver

Uvedené stadie v chronologickom usporiadani nie-
len poukazujl na vyvoj urbanistickych predstav vy-
chodného rozvoja mesta a jeho prerastenia do regié-
nu, ale poukazujd aj na potrebu existencie dlhodobe;j
urbanistickej koncepcie. Sti¢asny stav je skor adiciou
predstév investorov a ich uspokojenia obcami.
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